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EDITORIAL 


Han transcurrido tres años desde que se estableció el DIA DE LAS 
FUERZAS ARMADAS. Es ésta pues su cuarta celebración. Según el 
Decreto que la creaba, esta fiesta, de carácter nacional y permanente, ha 
de ser “exponente máximo de exaltación a nuestras Fuerzas Armadas” y 
los actos que constituyan su celebración han de contribuir a una cálida y 
verdadera integración del pueblo español con sus Ejércitos. 


Y aquí creemos que está el meollo de la cuestión. El DIA DE LAS 
FUERZAS ARMADAS ha de ser feliz ocasión de encuentro entre éstas y 
el pueblo, para que mediante el mutuo conocimiento, esa comunión entre 
ambos se haga auténtica realidad a través de actos en que todos, 
ciudadanos civiles y ciudadanos militares, en perfecta unión, vivan unos 
mismos sentimientos de amor a la Patria y de homenaje a su simbolo 
entrañable que es la bandera nacional, 


Por ello, los Ejércitos abren en esos días sus puertas y participan en 
actos que muestran su dotación y preparación en las más diversas facetas, 


pues noo hay mejor vehículo de aprecio e integración que el conocimien- 
to y la convivencia, 


Revista de Aeronáutica y Astronáutica, consciente de esta realidad, ha 
querido contribuir a este mejor conocimiento de las Fuerzas Armadas con 
un número extraordinario en el que se informa muy ampliamente de su 
organización y realidad actual. Y puesto que en esta oportunidad ha 
correspondido la celebración de los actos a la 4.9 Región Militar, se dedica 
una atención preferente al entrañable pueblo catalán, que en repre- 
sentación de todos los de España vive con las Fuerzas Armadas estas 
inolvidables jornadas. 


No podemos' olvidar en estos momentos el recuerdo de los graves y 
trascendentes acontecimientos vividos recientemente y por ello queremos 
dejar constancia de nuestra inquebrantable lealtad a la Corona y destacar 
la firme decisión demostrada por las Fuerzas Armadas en cumnlir la misión 
asignada por la Constitución de garantizar la soberanía e independencia de 
España, defender su integridad territorial y el ordenamiento constitucional. 


o 
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Cartas al Director 


SOCORROS DE FALLECIMIENTO 


— El Brigada Especialista ANTO- 
NIO GARCIA MORALES, desde Se- 
villa, nos hace la siguiente consulta: 

— En el número de enero del 
presente año y en la sección de 
¿SABÍAS QUE? se dice que se pier- 
den los derechos al Suplemento de 
Socorro de Fallecimiento al no pa- 
gar la cuota durante más de dos 
meses seguidos. 


En relación con este tema se 
comenta, entre compañeros, a título 
de rumor que al Suplemento de 
150.000 ptas. son beneficiarios la 
esposa e hijos, mientras que al de 
600.000 ptas. sólo es beneficiaria la 
esposa, excluyendo «a los hijos; por 
ello acudo a Vd. a fin de que, si es 
factible, aclare este tema. Creo que 
sería interesante para toda la familia 


aeronáutica. 


— El art. 7. de las Normas Re- 
guladoras de la Derrama para el Su- 
plemento del Socorro de Falleci- 
miento —marzo 1972— dice textual- 
mente: “La falta de pago de dos 
mensualidades supondrá la baja co- 
mo afiliado, sin derecho a devolu- 
cion de las cuotas satisfechas ante- 
riormente. Sin embargo, la Delega- 
cion Permanente de la Junta Supe- 
rior de Acción Social podrá rehabi- 
litar al afiliado moroso que lo soli- 
cite, atendidas las circunstancias de 
cada caso, con abono de las cuotas 


pendientes mas el interés legal; pero 
si el fallecimiento del afiliado moro- 
so ocurriese en el periodo en des- 
cubierto, no se abonará el socorro”. 
Por tanto no nos olvidemos de este 
artículo sobre todo en los cambios 
de destino o al pasar a retirado, por 
si la nueva Pagaduría olvida efectuar 
el pago de las cuotas. 


Respecto al tema de los benefi- 
ciarios hay dos casos diferentes: 


Suplemento de 150,000 ptas. El 
art. 3." de las Normas citadas ante- 
riormente dice que serán beneficia- 
rios quienes tengan derecho al so- 
corro de fallecimiento (que sigue 
existiendo y cuya cuantía varía entre 
30.000 y 25.000 ptas. segun el 
empleo del fallecido), establecido en 
el Reglamento de la Asociación 
Mutua Benéfica del Aire y que cita 
textualmente el siguiente orden: 


o » 
1... A la persona que el socio 


haya designado entre el conyuge so- 


breviviente y los hijos, 


2.”. En defecto de aquella desig- 
nación, al conyuge sobreviviente, hi- 
jos o padres, y, dentro de los mis- 
mos y atendiendo a la posibilidad 
de cumplir el objeto de socorro, al 
que de ellos elija la Asociación. 


3.". A la persona que libremente 
haya designado el asociado cuando 
éste carezca de familia, que se 
expresa en el número anterior. 
Cuando el asociado no haya desig- 
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nado beneficiarios o carezca de los 
familiares antes indicados, la Asocia- 
ción satisfara los gastos menciona- 
dos en el art,18 (enfermedad y 
enterramiento del asociado y los de 
sufragios y lutos), dentro de la 
cuantía del socorro, y retendrá el 
sobrante, si lo hubiere, hasta que se 
acredite quién deba percibirlo. 


Suplemento de 600.000 ptas. Los 
beneficiarios de este suplemento se 
regirán por las siguientes reglas, co- 
piadas textualmente de la Circular 
núm. 4 de 5 de febrero de 1974 de 
la Junta Superior de Acción Social 
del Ministerio del Aire: 


1.” El conyuge viudo. 


2.”. Hijos solteros menores de 25 
años, o mayores de esta edad si fue- 
sen hembras solteras o viudas o va- 
rones incapacitados para ganarse el 
sustento. 


3... En defecto de cónyuge O 
hijos, los padres, y de no sobrevivir 
éstos, los hermanos del afiliado que 
viviesen a sus expensas y en quienes 
concurran las circunstancias apunta- 
das para los hijos en la regla 2,?. 


Hasta aquí las respuestas oficiales 
dadas por la Delegación Permanente 
de Accion Social. Cualquier duda o 
ampliacion de estos datos deben ser 
solicitados a las respectivas Juntas 
de Acción Social. [J] 





El hombre marcha a través del tiempo en 
busca de su identidad. Necesita saber en qué 
tierra hunde sus raíces, de dónde procede la 
savia que lo nutre a través de los milenios, y le 
inquieta al conocimiento del futuro, ¿qué cielo, 
zul O gris, sereno o tormentoso, se alzará sobre 
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Por IGNACIO MARTINEZ EIROA 
Coronel del Arma de Aviación 


los brotes nuevos, aún por nacer, del árbol de su 
estirpe?, ¿a dónde vamos y de dónde venimos... 
y por qué? 


El hombre es la única criatura que tiene el 
sentido de lo trascendente y que es consciente 


de la importancia de su especie, no sólo en el 
terreno de lo sobrenatural, sino también en el 
ámbito de lo natural. Cuando el hombre deje de 
existir el sentido del pasado y el futuro desapa- 
recerán de la Tierra. El hombre sabe, --lo lleva 
grabado en la insondable profundidad de su 
subconsciente—, que es hombre en tanto en 
cuanto forma parte de un conjunto, en tanto en 
cuanto se identifica con incontables individuali- 
dades humanas que le precedieron y de las 
cuales es heredero, que conviven con él y se 
reparten el dominio del Universo, y que le 
sucederán dando un sentido transcendente a sus 
actos de hoy; incontables individualidades que 
forman un todo por razón de ser partícipes de 
una misión común, en virtud de su unidad de 
destino. Esta unidad de destino es como el 
frasco que encierra el mercurio; mientras el 
frasco existe, existe el mercurio, si el frasco se 
rompe aquella masa se disgrega, se atomiza, 
pierde su identidad, desaparece. De igual forma 
pierde su identidad y desaparece un pueblo 
cuando olvida el sentido de su misión colectiva. 
Este sentido de misión colectiva se va identifi- 
cando, a lo largo de los siglos, con unos deter- 
minados arquetipos y símbolos: leyendas que 
nos retrotraen a un tiempo anterior a la memo- 
ria, determinados lugares con significados mági- 
cos y míticos, monumentos, seres humanos ima- 
ginarios o históricos, hechos legendarios y reales, 
abastracciones y simbolos, que responden en 
gran parte a unos factores genéticos dominantes, 
forman la fisonomia de un pueblo, su identidad, 
su espiritu. Arquetipos y simbolos especificos 
de cada pueblo, imágenes —según Jung— **que con 
su simple aparición desencadenan impulsos irre- 
sistibles y liberan líneas de fuerza trazadas tiem- 
po atrás en los mapas de la memoria colectiva”. 


El sentido de la vida especifico de cada 
pueblo impregna sus actos, tanto los positivos 
como los negativos, y crea unos determinados 
simbolos que son la representación de su identi- 
dad. Uno de estos símbolos es la bandera; 
ningún pueblo que se considere asimismo como 
tal, carece de bandera. En ella se ve representa- 
do cada hombre no sólo como individuo, sino, 
lo que es más importante, como estirpe, como 
pueblo, como idea de misión colectiva a través 
del tiempo y del espacio. En cualquier tiempo y 
en cualquier lugar, siempre que un hombre llegó 
a una tierra ignota sembró en ella una nueva 
flor: la bandera del pueblo al que aquel hombre 
representaba, la bandera de su Patria. Desde las 
cálidas. playas de Guanahaní, a las heladas cum- 
bres del Everest, o a las arenas muertas del Mar 
de la Tranquilidad, cuando el hombre llegó 
plantó su bandera, significando con este gesto 
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que era todo un pueblo el que llegaba allí, que 
cada una de estas epopeyas era el resultado de 
un esfuerzo colectivo y constante a través de los 
siglos, era solo un punto de una trayectoria, el 
temblor que produce en el aire el paso de una 
flecha que busca su blanco. 


El hombre que reniega de su Patria, de su 
pueblo, de los arquetipos que lo representan, del 
sentido de misión colectiva simbolizado en su 
bandera, es como una célula cancerosa que al 
atentar contra el organismo al que, a pesar de 
todo, pertenece, atenta contra sí misma y acaba 
destruyéndose. 


Tudo ser humano que está identificado con 
un pueblo, con una colectividad —presente, pasa- 
da, y por venir— siente herido lo más íntimo de 
su ser cuando ve la bandera de su Patria ultraja- 
da y escarnecida, humillada por la derrota o 
menospreciada por su debilidad, y surge en él, el 
“impulso irresistible” de defenderla, de pelear 
por ella, porque así se lo exigen cuantos le 
precedieron en el amor a ese símbolo. hecho de 
tela y luz, y que viven ocultos en su subcons- 
ciente en tensa y permanente vigilancia; y tal 
vez los más exigentes sean los que, debiendo 
hacerlo, no la honraron pues éstos, mejor que 
nadie, conocen la amargura infinita del propio 
desprecio, la nausea de sí mismos y quieren 
ahorrárnosla. Y por si esto no fuera suficiente 
sabemos también --aunque a veces alguno pre- 
fiera olvidarlo que los que vendrán después 
compartirán nuestro honor o nuestra verguenza, 
admirarán o despreciarán aquella parte de su 
personalidad que somos nosotros. El hombre 
que siente el impulso de defender a su Patria y a 
su Bandera no tiene —a veces— los medios 
adecuados con qué hacerlo. Los depositarios de 
estos medios son los Ejércitos. Considerándolos 
como tales depositarios, los pueblos sanos se 
sienten representados por sus soldados a los que 


admiran y apoyan, honran y mantienen. 'Un 
pueblo sano advierte —según Ortega— “que el 
grado de perfección de su ejército mide con 
pasmosa exactitud los quilates de la moralidad y 
vitalidad nacionales”, y añade el mismo autor: 
“raza que no se siente ante sí misma deshonrada 
por la incompetencia y desmoralización de su 
organismo guerrero, es que se halla profunda- 
mente enferma e incapaz de agarrarse al plane- 
ta”. 


Respetemos y honremos nuestra bandera co- 
mo símbolo de nuestra tarea colectiva e ilusiona- 
da, de nuestra unidad de destino, de nuestro 
proyecto sugestivo de vida en común; nos va 
en ello nuestro propio ser o no .ser, y el de 
España. Y] 


un entronque invariable: 


IM 


EL EJERCITO 
Y CATALUNA 





Por CARLOS SENTIS 


En todo tiempo y circunstancia Barcelona es un lugar adecuadísimo para glorificar las Fuerzas 
Armadas españolas. De su puerto se hicieron a la mar los almogávares como de las mismas Reales Ata- 
razanas salieron los bajeles que enarbolaron nuestro estandarte en Lepanto. No sólo en la edad media, 
Barcelona señoreó sobre el entero Mediterráneo. Bajo Carlos V Barcelona fué la base naval y militar de 
toda la proyección española hacia el entonces todavía, en gran parte, también para nosotros, “Mare 
Nostrum”. 


El pueblo de Cataluña 
siempre ha considerado la 
Capitanía General barcelo- 
nesa como cosa muy suya. 
Al lado de la autoridad civil, 
cambiante con los tiempos, | 
siempre se ha considerado 
con reverencia el poder mili- 
tar que en algunos momen- 
tos ha sido el único repre- 
sentante del Gobierno espa- 
ñol. ¿Habrá demostrado su 
adscripción española otra 
parte de España con más 
claridad que Cataluña?. Por- 
que está en la periferia, en 
lo físico como en lo espiri- 
tual, y también porque está 
más adentrada en Europa 
que otra parte cualquiera de 
la Península, Cataluña ha 
tenido ocasiones de recha- 
zar las tentaciones o pro- 
puestas de cualquier destino 
ultrapirenaico. Empezó con 
ello Jaime | quien al irse a 
conquistar Murcia renunció, 
de hecho, a una candidatura 


occitana o provenzal, y a 
extender su reino por tierras 
de Francia. Fue, en lo militar 
y en lo político, Don Jaime, 
el más hispánico de los Con- 
des de Barcelona. El mismo 
dijo que quería salvar “Es- 
paña”. 





Es sobradamente conocida la opción en tiempos de Napoleón -quien para halagar, al entrar en Bar- 
celona, publicó sus bandos en catalán y en francés- cuando toda Cataluña luchó contra los franceses 
codo a codo con los más esforzados defensores de la “independencia”, puesto que así debía llamarse, 
en toda España aquella guerra contra los invasores. Es menos conocida, en cambio, la actitud de 
muchos catalanes que se resistieron a desgajarse de su comunidad, en el seno de España, a raíz del Tra- 
tado de los Pirineos de 1659. La frontera, montada por razones orográficas -que la debilidad española 
de aquellos momentos no pudo o no quiso evitar- a caballo de sus dos vertientes pluviales, dejó para el 
norte, además de la mitad de la Cerdaña, el Vallespir y el Conflent, el entero Rosellón con su capital 
Perpiñán. 
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De golpe y porrazo se encontraron sus gentes con que no comprendían el francés, un idioma que se 
les imponía y además, se les incorporaba a la vecindad de los abigenses de Montpeller, forma de protes- 
tantismo que chocaba con su catolicismo de modalidad Hispánica hasta hoy que han conservado en 
varias de sus fórmulas como los encapuchados de la procesión del Viernes Santo. También, en gran par- 
te han preservado el idioma pese a la terrible labor de absorción -desplazamientos de población- inspira- 
da por Mazarino y decretada por Luis XIV precavido por el Testamento de Luis Xl (que ha había manda- 
do en el Rosellón) y había anunciado, para utilidad de sus sucesores, que los catalanes eran “inasimila- 
bles”. No pocos de ellos de inmediato lo confirmaron abandonando casa y bienes para traladarse a Bar- 
celona poco más que con lo puesto. Los “refugiados”, al llegar, encontraban comida en los cuarteles de 
Atarazanas donde se les veía formando colas a las horas del rancho. 


Si el siglo XIX empieza con la identificación de los catalanes con el Ejército español -de los tambo- 
res del Bruch a la defensa gerundense de Alvarez de Castro- en su último tercio aparece una gran figura 
que resume en su sola persona un entronque nunca desmentido. Un gran militar, un gran “condottiero”' 
fué el General Prim nacido en Reus de una familia modesta o artesana y catalana por los cuatro costa- 
dos. 


Gracias a los buenos oficios de Tomás Garicano Goñi, a la sazón Ministro y General del Cuerpo Jurí- 
dico del Aire, pude acompañar a bordo de un avión militar el cuerpo de Juan Prim y Prats en su postrer 
viaje Madrid-Reus. Tras caer asesinado en la madrileña calle del Turco, Prim, entonces Presidente del 
Gobierno fué enterrado en el “Panteón de Hombres llustres”” de Madrid. Un panteón que, a diferencia 
del de París, al cual se quiso imitar, ha tenido, a la larga, poca suerte. Conforme pasaron los años las 
distintas regiones españolas, con su fuerza centrífuga, recababan para sí el “muerto ilustre” que se 
había quedado en Madrid. Uno de los últimos desenterrados -hace unos 10 años- fué el General Prim, 
reclamado desde hacía tiempo por su ciudad natal. No sé si me impresionó más sobrevolar en un viejo 
avión militar con el ataud de Prim sobre el Campo de Tarragona o ver, en el Ayuntamiento de Reus, 
cuando se destapó el sarcófago, el rostro del invicto General (casi entero también el uniforme) que se 
había conservado de manera poco frecuente: sus facciones todavía perfiladas, su cabello, su barba ... 


Quisiera, en estas líneas, evocar a Prim precisamente porque es el ejemplo más insigne del entron- 
camiento de los catalanes con nuestro Ejército. El reusense fué, ante todo, un soldado, un militar y sólo 
a través de la carrera de las Ármas y sus éxitos que cosechó en ella entró también, de muy joven, en las 
lides políticas. Primero en Cataluña y, más tarde, a nivel del resto de España, versión que entonces 
comprendía no sólo la España actual sino las islas que todavía teníamos allende los mares. 


Es imposible desgajar al Conde de Reus de su substancia catalana, como es también imposible 
entender su psicología y sus logros sin contar con la esencia militar que le proporcionaron sus muchos 
años de lucha en las filas del Ejército español. Si a los 29 años era ya coronel tras haber participado en 
más de 35 combates a lo largo y ancho del Principado, el resto de su carrera y su generalato se generan 
en unas guerras que ya no eran “civiles”, sino que tenían su proyección en los grandes intereses de 
España fuera de nuestras fronteras. Su gobernaduría en la isla de Puerto Rico fué debida a sus actuacio- 
nes como diputado. Su estancia en Puerto Rico, sin embargo, la permitió, desde antes de doblar la 
mitad del siglo pasado, comprender lo que era el problema de Cuba. Si de él hubiera dependido, proba- 
blemente no hubiera habido una guerra que en mala hora nos enfrentó a los colosales Estados Unidos. 
El hubiera otorgado, más de 30 años antes del 1898, una autonomía amplia a los cubanos como la com- 
prendía también, pese a la época, para Cataluña. Avisó del peligro norteamericano nada menos que en 
el año 1861 cuando visitó Nueva York y parte de la costa del Este americana. Quiso ver hasta que punto 
aquél país, que entonces se hallaba con los problemas de la guerra de Secesión, sería capaz de consti- 
tuirse en la potencia internacional que por primera vez demostró serlo para los ojos que no habían visto 
y los oídos que no habían escuchado, en 1898, cuando finalizó la guerra de Cuba. Un general debe 
ganar las batallas que emprende; una forma de ganarlas también es evitarlas. Quizá si no hubiera sido 
un pragmático catalan, Juan Prim no hubiera sabido despegar de la expedición a Méjico que él manda- . 
da y a la cual fuimos para hacernos gratos a Napoleón !l!, el cual, como es sabido, -especialmente dada 
su alianza matrimonial- ejercía una enorme influencia en la Corte de Madrid. ¿Qué se nos había perdido 
en Méjico para constituirnos en pedestal de Maximiliano?. Contra tirios y troyanos, contra la opinión del 
Gobierno de Madrid y de la mayoría de sus parlamentarios, Prim, muy a tiempo, reembarcó en Veracruz 
sin perder un hombre ni un cañón y salvaguardando lo que hubiera caído sobre nosotros tachados de 
“colonialistas”' reincidentes y dispuestos a reconquistar lo que un día había sido Nueva España. Hubie- 
ran luchado, los mejicanos, con más ahínco si cabe contra nosotros que contra los franceses que allí se 
quedaron y que en la batalla de Querétaro fueron aplastados con pérdidas de más ds 6.000 hombres. 
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Poco mas tarde toda su empresa política se saldaba con el fusilamiento del efímero Emperador Maximi- 
liano. 


También Prim, que había recorrido casi toda Europa y había combinado sus exilios con estudios 
militares, conocía bien el mundo árabe y sus reacciones psicológicas. No en vano estuvo como Agrega- 
do de Estado Mayor de las fuerzas turcas enfrentadas a las rusas en el próximo Oriente. No mucho des- 
pués y cuando mandaba la Capitanía General de Granada advirtió de los peligros que para nostros se 
cernían en Marruecos. Empeñados en temas interiores o del Caribe hablamos descuidado nuestros inte- 
reses y nuestra seguridad en las costas del Estrecho. Sus advertencias fueron vanas. Dos o tres años 
después de su porfía tuvo España que mandar la expedición capitaneada por O'Donnell. Prim mandaba 
la División de Reserva, lo que no impidió que, desde los primeros momentos, tuviera que entrar en pri- 
mera línea. En la batalla de Castillejos que debía abrir el acceso a Tetuan, Prim y sus voluntarios catala- 
nes, se cubrieron de gloria. Fue la batalla de Tetuan seguida de la de Wad-Ras las que, en definitiva, 
acabaron con la guerra de Marruecos. La victoria nos dió, además de las zonas del interior o Tetuan, 
unos asentamientos en el Estrecho que todavía hoy permanecen. Más que evocar hazañas militares, 
conviene aquí reproducir la arenga que Prim dirigió a sus hombres en el momento mas difícil, casi 
desesperado, de la batalla, cuando creyó que sólo podía salvar la victoria enarbolando nuestra bandera 
y penetrando con ella a galope entre lás filas enemigas. Cuando, en efecto, vió vacilar a sus soldados del 
regimiento de Córdoba arrebató el pabellón que conducía un abanderado y vuelta la faz hacia los bata- 
lones que dejaba atrás exclamó al disponerse a iniciar la galopada: “¡Soldados! Vosotros podeis aban- 
donar esas mochilas, que son vuestras; pero no podéis abandonar esta bandera, que es de la patria. Yo 
voy a meterme con ella en las filas enemigas . . . ¿Permitiréis que el estandarte de España caiga en 
poder de los moros?. ¿Dejaréis morir solo a vuestro General? ... ¡Soldados! ... ¡Viva la Reina!”. Eme- 
terio S. Santovenia añade que entonces, acompañada la palabra a la acción, “espoleó su caballo y lo 
enfrentó hacia las falanges contrarias, con la bandera desplegada al viento. Sobrecogidos los marro- 
quies por tan inesperado trance, que detuvo su furia por un instante y seguido Prim de los de **Córdo- 
ba”, exaltados por el frénetico arranque del jefe, la pelea adquirió tono descomunal. Españoles y moros 
se avalanzaron cuerpo a cuerpo”... 


Este hombre de la batalla de Tetuan es el mismo que años antes fue elegido diputado por la Ciudad 
Condal -la primera vez los fue por Reus-. Representó a unos ciudadanos, no pocos de los cuales ni 
siquiera eran liberales y aún menos progresistas como él era entonces. Constituían la imagen de la inci- 
piente industria -en gran parte artesana de Cataluña y, al mismo tiempo, reivindicaban un trato distinto 
del malo y discriminatorio que se les daba desde Madrid. Una vez elegido escribió a su comité de Cata- 
luña: “La defenderé porque, como vosotros, estimo la properidad y engrandecimiento de esta noble tie- 
rra, porque tengo aquí mi familia, mis afecciones, mis amigos, y, ultimamente, porque nací entre voso- 
tros, porque hablo vuestra lengua y porque late en mi pecho la sangre de los Berenguer y Rocafort”. En 
el 1851 interpeló al Gobierno para quejarse de la persistencia de un estado de excepción que se prolon- 
gó cerca de dos lustros. El Gobierno permanecía sólo a los requerimientos. La obstinación de Prim le 
llevó a pronunciar muy duras catilinarias y aunque Prim reconocía la templanza del General que manda- 
da en Cataluña, pronunció unas frases cuyo estilo encantaba a Castelar y que textualmente fueron 
estas: “El látigo fatal que el Gobierno ha puesto en su mano cruje pocas veces; cuando al General le 
plazca, puede descargar el golpe y desgarrar la carne, y esto basta para que los catalanes se quejen de la 
opresión de semejante sistema. ¿Y para que tanta opresión?. ¿Cuál es la causa?. La causa es vuestra 
pequeñez, ministros de la Corona; la causa es el raquítico conocimiento que teneís en la ciencia de 
gobernar. Cataluña es un país vigoroso; Cataluña es un país robusto; los catalanes son altivos, belico- 
sos y de esforzado corazón; pues palo y hierro a los catalanes, decís vosotros olvidando que al caballo 
fogoso y de pura sangre no se le puede domar con el látigo y la espuela, porque indudablemente se dis- 
para y arroja al jinete por el aire”. 


En catalán se dirigió a sus voluntarios mientras enarbolaba la bandera española en plena batalla de 
Tetuan. Tenía, Prim, cuando hablaba en castellano, un fuerte acento catalán. Un día, la Reina algo festi- 
vamente le observó: “Juan, ¿Cómo es que se te nota tanto tu acento catalán?”. A lo que contestó Prim: 
“Señora, lo que me preocuparía es que al llegar a Reus descubrieran que lo he perdido”. Hace cien años 
Prim daba el ejemplo -uno más- de la dualidad del catalán que, al mismo tiempo, sabe defender las par- 
ticularidades de Cataluña dentro del conjunto español y defender España llegando, como el reusense, a 
verter la sangre envuelto en la bandera española. 


Después del asesinato de Prim y tras la Restauración, la vida del Ejército en Cataluña siempre fue 
muy activa. La IV Región ha sido siempre algo insólito en todas las otras y en Barcelona el Capitán 
General siempre ha contado muchísimo en la vida ciudadana. Incluso a veces esta relación afectiva ha 
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podido prestarse a alguna confusión. Uno de los equívocos, diría que fue el levantamiento del General 
Miguel Primo de Rivera. Si bien fue aupado por algún grupo de la burguesía catalana para realizar su 
viaje a Madrid donde constituyó el “Directorio”, luego Cataluña, tras las medidas políticas adversas a 
su idioma y cultura, no le secundó ni poco ni mucho. En Barcelona se mantuvo la más activa oposición. 
En otra ocasión el “equivocado” fue la autoridad política o civil. En el 1934 el Presidente de la Generali- 
tat, Lluis Companys, creyó que su amigo, el Capitán General, no procedería contra él cuando, el día 6 de 
octubre, se alzó contra el Gobierno de Madrid. Por encima de la amistad, el General Batet ocupó la 
Generalitat y mandó detener al Presidente y a todo su Gobierno. 


Restaurada la normalidad democrática y tan pronto llegó de su largo exilio el Presidente Tarrade- 
llas, después de su entrevista con Suárez en junio de 1977 y su audiencia con el Rey, quiso, ante todo y 
por encima de todo, tener las mejores relaciones personales y políticas con el Capitán General. La cola- 
boración entre Capitanía y Generalitat funcionó perfectamente y las relaciones del Presidente Tarrade- 
llas con los Generales del Ejército en Cataluña han sido siempre inmejorables. El actual Presidente, Jor- 
di Pujol no se ha alejado tampoco en esta tradición. 


En aciagos días de terroris- 
| mo cuando las Fuerzas Armadas 
han tenido que soportar un alto 
precio en vidas humanas por su 
actitud en defensa de la Corona 

y las instituciones democráti- 
cas, Cataluña ha demostrado su 
comprensión y solidaridad con 
quienes han hecho posible, con- 

tra viento y marea, los cinco 
años de transición y el desarro- 

llo de nuestra democracia de 

. tipo europeo-occidental. 


En nuestra actual Constitu- 
ción se otorgan pocas faculta- 
des políticas a la Corona. Sin 
embargo, al Rey se le instituye 
Jefe Supremo de las Fuerzas 
Armadas. Esta fue la circuns- 
tancia que le permitió, sin salir- 
se del ámbito de nuestra Carta 
Magna, intervenir y realizar su 
gran labor en la noche del pasa- 
do 23 de febrero que ha sido 
universalmente alabada y enal- 
tecida. Con esta Jefatura, nues- 
tro Ejército, además de conti- 
nuar sus tradiciones, se ve favo- 
recido por la imagen de un 
Soberano excepcional. Y, en el 
caso concreto de Cataluña, fue 
Don Juan Carlos el primer Rey 
de su dinastía que cuando reali- 
zó su inaugural viaje a Cataluña 
supo, en momentos todavía 
indecisos, pronunciar un breve 
discurso en excelente catalán, * 
cosechando, con ello, un 
extraordinario éxito popular.L 
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BREVE HISTORIA 


Puede decirse que el primer 
centro creado con la finalidad 
de nutrir las Escalas Profesio- 
nales del Ejército del Aire de 
Suboficiales y especialistas, 
tuvo su primer emplazamiento 
en el Aeródromo de El Palmar 
(Murcia) a pocos kilómetros de 
la capital y apoyado, logística- 
mente, por el de Alcantarilla, 
en donde existían, en los prime- 
ros años de posguerra, sendas 
Escuelas de Pilotos. 





Por GUILLERMO CASTELLANOS JORDAN 
Coronel del Arma de Aviación 





El 5 de diciembre de 1950 se traslado la 
Escuela, con gran parte de su material y perso- 
nal, al Aeródromo de Los Alcázares (Murcia), 
antigua Escuela de Tiro y Bombardeo de la 
Aviación Española. 


Por O0.M. 2223/70 de 17 de septiembre (cua- 
dro núm. 1) se dispone el traslado de la Escuela 
de Suboficiales del Aire a la Base Aérea de Reus 
quedando establecida y en funcionamiento a 
partir del 1. de octubre de ese año disolvién- 


— Por Orden del Ministerio del Aire de 27 de septiembre de 1946 
(Estado Mayor, Sectores y Comandancias Aéreas), Art.” 3” “Se crea el 
Sector Aéreo de Tarragona, con la demarcación siguiente: Provincias de 
Tarragona y Lérida”. " 


— Con fecha 1. de marzo de 1956, el Ala de Caza núm. 23, 
destinada en la Base Aérea de Reus, pasa a denominarse 23 Grupo de 
Fuerzas Aétreas.. 


— En la Orden del Ministerio del Aire (Estado Mayor) de 14 de 
enero de 1950, se dispone en su Art.” 2.., “La clasificación de Reus 
como Base Aérea” 


— La Orden de 14 de noviembre de 1957 de la Direccion General 
de Aviación Civil (Aeropuertos) dice: ““Por aconsejarlo asi las necesida- 
des del Tráfico Aéreo se abre al tráfico nacional completo la Base 
Aérea de Reus. 


— En la Orden de 5 de abril de 1958 del Ministerio del Aire 
(Estado Mayor del Aire, Organizacion) se dispone en su Art” 1.” que 
el Escuadrón de Caza núm. 51 se adscribe al Mando de la Defensa 
Aérea. 


-— Por Orden del Ministerio del Aire (Estado Mayor) del 19 de 
enero de 1963, se dispone la demarcación del Sector Aéreo de 
Cataluña: Provincias de Barcelona, Tarragona, Gerona y Lerida. 


— Por Orden Ministerial núm. 2.178/67 de 28 de septiembre de 
1967 de la Subsecretaria de Aviación Civil (Aeropuertos) se clasifica de 
Segunda Categoría a la Base Aérea de Reus, abierta al Trafico Civil. 


— Por Orden del Ministerio del Aire (Estado Mayor) del 19 de 
octubre de 1967, en su Art.” 2.”, se establecen las categorías de Base 
Aérea y de Aeródromo Militar, clasificando el de Reus como Aerodro- 
mo Militar. 


— Orden del Ministerio del Aire del 21 de mayo de 1969 (Estado 
Mayor); Art” 1." “Se clasificará como Base Aérea el actual Aeródro- 
mo Militar de Reus. 


— Por Orden del Estado Mayor de 18 de septiembre de 1970 
(Dirección de Enseñanza) se dispone que: “La Escuela de Suboficiales 
de este Ejército, actualmente en Los Alcázares (Murcia), pase a 
constituirse en la Base Aérea de Reus, donde quedará establecida y en 
funcionamiento a partir del día 1.” de octubre de 1970. 


— En la Orden del Ministerio del Aire dei 24 de noviembre de 
1971, por la que se determinan las Comandancias Militares Aéreas, 
Art” 2. “Se clasifica como Comandancia Militar la de Reus”. 


— Orden Ministerial núm. 585/1974 de 21 de febrero de 1974. 
“Por integración de la Escuela de Suboficiales en la Base Aérea de 
Reus, todo el personal de este Ejército, perteneciente a las mismas, 
pasa destinado a la Base Aérea de Reus - Escuela de Suboficiales”. 


CUADRO 1 
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dose, casi simultáneamente, la 
Escuela Elemental de Pilotos, 
absorbida por la Academia Ge- 
neral del Aire, 


Veinte años de historia de la 
Escuela de Suboficiales del 
Aire en Los Alcázares, no se 
pueden olvidar fácilmente. Des- 
de sus directores hasta el últi- 
mo hombre, contribuyeron a 
dar prestigio y solera al Cen- 
tro; la labor tenaz de estos 
ilustres soldados, en un anoni- 
mato desde el que no se alcan- 
za la Gloria y el Laurel, .han 
forjado unos cuadros de Subo- 
ficiales junto a las Escuelas de 
Especialistas, de los. que pode- 
mos estar orgullosos y que 
demuestran en cualquier con- 
frontación profesional, estar en 
línea con los mejores Ejércitos 
del mundo, 


Desde sus principios, ha sido 
fundamental en la enseñanza la 
consolidación de las virtudes 
militares y el aumento del inte- 
rés y entusiasmo por la profe- 
sión. bs 

Allí, en Los Alcázares,.*se 
escribían, a modo de lema, es- 
tos versos de Calderón de. la 
Barca: 


Aquí la más principal A 
hazaña es obedecer a 
y el modo cómo ha de ser 
es ni perder ni rehusar 
aquí, en fin, la cortesía : 
el buen trato a la verdad j 
la fineza, la lealtad 
el valor, la bizarría 

el crédito, la opinión 

la constancia, la paciencia 

la humildad y la obediencia 

fama, honor y vida son 

caudal de pobres soldados 

que en buena o mala fortuna 

la milicia no es más que una 
religión de hombres honrados. 


Messerschmitt 
hizo popular 
aquelta zona 


Me-109 cuya silueta se 
entre los habitantes de 
tarraconense durante los 
años 1950/51 en que la Base Aérea de 
Reus estacionó al 23 Regimiento de 


Caza. 


LA BASE AEREA DE REUS 


Fue creada por el Gobierno de la República 
durante la Guerra Civil y ocupada por las Fuer- 
zas Nacionales en el primer trimestre de 1939, 
poniéndola en funcionamiento para apoyar la 
Campaña de Cataluña. 


Se encuentra situada a 3 kms. de Reus y a 10 
de Tarragona, con una altitud de 7/6 metros 
sobre el nivel del mar. 


Su proximidad a la costa mediterránea, a 
localidades como Salou, Cambrils, y tantos otros 
centros turísticos, así como el gran acervo cultu- 








ral, histórico y artístico de la provincia, hacen 
de ella un “privilegiado asentamiento para la 
actual Escuela de Suboficiales del Aire; como lo 
fue para la Escuela de Caza hasta Diciembre de 
1940, en que pasó a Morón de la Frontera, y 
para el 23 Regimiento de Caza, durante los años 
1950 y 1951, haciéndose popular la silueta de 
nuestros “Messer” en el limpio azul cobalto de 
estos cielos. 


Con el tiempo se fue dotando al aeródromo 
de infraestructura y medios auxiliares para la 
navegación, convirtiéndole en una Base Aérea 
que puede ser utilizada por cualquier clase de 
aeronaves. 


o AU ATA 











La Base Aérea de Reus es también utilizada por el 43 Grupo de Fuerzas Aéreas que destaca sus CL-215 en su lucha contra los 
incendios forestales. 
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Clase teórica de un curso de capacitación 
para el ascenso a Oficial. 


Al estar provisto de los ser 
vicios aeroportuarios necesa 
rios, la pista de 2.900 mts. de 
longitud, es utilizada por líneas 
aéreas nacionales en vuelos re- 
gulares y, de mayo a noviem. 
bre, por vuelos “Charter” que DISTRIBUCION DEL TIEMPO DELAS ACTIVIDADES DOCENTE 


transportan más de 170.000 | 


pasajeros cada temporada. CAPACITACION ASCENSO APTITUDES ASCENSO 
OFICIAL SUBOFICIAL 








La Base Aérea, con lo pre: 
ciso para despliegue de uni | 
dades de reactores es también 
utilizada por el 43 Grupo de 
Fuerzas Aéreas, enviando un 
destacamento, en su lucha con- 
tra los incendios forestales, que 
se encuentra entre los de ma- 





REGIMEN EXTERNO REGIMEN INTERNO 


yor actividad y rendimiento. 
En este punto quisiera hacer 
un inciso recordando, como 
IBOCariO. Bommcdí sul, LOaa INGRESO ESCALA AUXILIAR INGRESO ESCALA AUXILIAR 
dante Sáez de Santamaría, que OFICINAS MILITARES SANIDAD 


mandó el último destacamento 
del 43 Grupo de Fuerzas Aé- 
reas en la Base Aérea de Reus. 
Gran militar, querido por sus 
Jefes y compañeros, Voluntad 
de hierro que llevó al éxito 
todas las misiones hasta que la 
muerte, en el último servicio, REGIMEN INTERNO REGIMEN INTERNO 
quebró su impecable trayec- 
toria, Aumentó el prestigio del 
Ejército del Aire en los medios 








Da ; .1.É. 
oficiales tarraconenses y allanó (Administrativos Escribientes ) 
el camino de las relaciones so- 
ciales. 
» : REGIMEN INTERNO 
CUADRO 3 
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MISION DE LA ESCUELA DE 
SUBOFICIALES 


La Escuela de Suboficiales 
tiene por misión principal la 
capacitación para su ingreso en 
las Escalas Especiales de Oficia- 
les, del personal perteneciente 
a todas las Escalas de Subofi- 
ciales del Ejército del Aire; la 
aptitud de los Cabos 1.” de 
Tropas y Servicios para el as- 
censo a Sargento y todos los 
E | E cursos para Suboficiales que 
MOTTA re determina la Dirección de En- 
IZA o rs A señanza (Cuadro núm. 2), per- 

A ra POH feccionando sus conocimientos 
teóricos con arreglo a las dis- 
posiciones vigentes y de acuer- 
do con los programas aproba- 
dos por la Dirección de Ense- 
ñanza, del Mando de Personal. 


A O . - . 
- e pe » ys $ 


d 


Fotos superiores: dos aspectos de una 

marcha de prácticas de los componentes 

de un curso de aptitud para el ascenso a 

Sargento. Abajo, formación de los alum- 
nos. 
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La enseñanza teórica se 
complementa con el desarrollo 
de una fase práctica, dedicada 
a la obtención de perfectos 
ejecutantes, preparando a los 
alumnos para ser buenos jefes 
e instructores de las funciones 
que por su nuevo empleo les 
corresponda desempeñar. El 
alumno se perfecciona para el 
logro de un elevado nivel mili- 
tar, consolidando sus virtudes 
militares y aumentando —como 
se dijo anteriormente— el inte- 
rés y entusiasmo por la profe- 
sión. Se mejoran su capacidad 
intelectual, el hábito de estu- 
dio y las técnicas particulares 
en las áreas especificas que co- 
rresponden a la Escuela, como 
las de Tropas y Servicios y Oficinas Militares. 


Los profesores y personal destinado en este 
Centro, ve recompensados sus esfuerzos por el 
reconocimiento de la importante función: que 
están desempeñando y los resultados obtenidos. 


El número de alumnos aumenta cada año. Los 


conocimientos que se imparten y las prácticas 
que se realizan, han de ponerse al dia. 


Un ejemplo de este aumento es el crecimiento 
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de un 35 por ciento en el número de alumnos 
de esta década (ver cuadro núm. 2), que as- 
ciende a 3.470, comparado con los 2.570 del 
periodo 1960 - 1970. 


La distribución del tiempo en las actividades 
docentes depende del tipo de curso, siendo muy 
similares, excepto el de capacitación para el 
Ascenso a Oficial, ya que al no tener la Escuela 
capacidad para alojar a un número elevado de 
Suboficiales, estos alumnos están en régimen 
externo (cuadro núm. 3). 


El gran complejo hotelero 
de la zona, la época en que se 
realizan estos cursos y el nú- 
mero de alumnos, propician 
que los hoteles, excepcio- 
nalmente, mantengan sus insta- 
laciones en funcionamiento. 


sr 
PTS 


La formación física de los alumnos, co- 

mo puede apreciarse en las dos instantá- 

neas que ilustran esta página, es funda- 

mental en las actividades de la Es- 
cuela-Base. 


Vestíbulo de la entrada principal del Pa- 
bellón de Oficiales de la Base. 
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DESARROLLO DE LOS CURSOS A TRAVES DEL ANO 
DIAS POR AÑO | 
Sebre Ocbre Nobre. Dibre. Enero Febre Marzo Abrii Mayo Junio Julio Agosto Lec Per. Fes. | 





CAPACITACION A. OFICIAL PP 61 29 
APTITUD A. SARGENTO A 108 20 49 | 
ING. E. AUXILIAR 0. M. (=== IET ; 108 20 49 
ING.E. AUXILIAR SANIDAD WINNIE o 40 20 
IT.E.S. —— ' 61 29 
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1979 1980 





CUADRO 5 


» 





La fase teórica y las prácti- 
cas de cada curso (Cuadro 
núm. 5), están distribuidas pro- 
porcionalmente a la capacita- 
ción o aptitud que se pretende 
conseguir. 


Entre las prácticas, además 
del interés que tienen las mar- 
chas —ampliadas progresiva- 
mente—, se intensifican otras, 
con modalidades en las que 
hasta ahora se habían adquiri- 
do poca destreza, como el Tiro 
Instintivo y el Tiro Nocturno. 





Vista general del comedor de tropa. 


CURSOS DESARROLLADOS EN LA 
ESCUELA DE SUBOFICIALES 
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El perfeccionamiento de la enseñanza, con la 
introducción de nuevas técnicas y tácticas es 
uno de los objetivos de la Escuela y una previ- 
sión para el futuro. 


EL.FUTURO 


El anteproyecto de“LEY DE LAS ESCALAS 
ESPECIAL DE OFICIALES Y BASICA DE SU- 
BOFICIALES DEL EJERCITO DEL AIRE“abre 
amplias perspectivas en el devenir de esta Escue- 
la. 


Prácticas de tiro durante un Curso de 
capacitación para Oficiales. 


La necesidad de unificar la enseñanza militar 
y los conocimientos fundamentales de carácter 
general que deben de tener la totalidad de los 
suboficiales del Ejército del Aire, se contemplan 
en el anteproyecto de forma que se realice una 
fase común para todos los alumnos, con una 
duración no inferior a un curso escolar. 


Una serie de circunstancias —algunas ya ex- 
puestas— hacen que esta Escuela pueda ser en el 
futuro la Escuela Básica de Suboficiales del Aire. 
Hará falta un gran esfuerzo en todos los aspectos 
y las previsiones para este futuro deben ser 
tenidas en cuenta desde ahora. 


Tengamos confianza y fe en ese futuro. [) 


al 


FUERZAS ARMADAS 
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El papel que corresponde a nuestras Fuerzas Armadas (FAS), consti- 
tuidas por el Ejército de Tierra, la Armada y el Ejército del Aire, en el 
juego de las instituciones básicas del Estado, aparece inequívocamente 
señalado, en el artículo ocho de la Constitución de 1978, sancionada 
por S.M. el Rey ante las Cortes españolas, el 27 de diciembre de ese 
mismo año 





De conformidad con dicho artículo las FAS tienen por misión “ga- 
rantizar la soberanía e independencia de España, defender su integri- 
dad territorial y el ordenamiento constitucional”, siendo obvio recalcar 
que la obligación de defender el ordenamiento constitucional lleva 
implícito el deber de defender “la indisoluble unidad de la Nación española, patria común e indivisible 
de todos los españoles”, en que aquél se fundamenta (artículo dos). -. 


En este último sentido se pronuncian también las Reales Ordenanzas, regla moral de la Institución 
Militar y marco que define las obligaciones y derechos de sus miembros, (aprobadas por Ley núm. 
85/1978), al señalar en su artículo dos que “las FAS están exclusivamente consagradas al servicio de la 
Patria, quehacer común de los españoles de ayer, hoy y mañana, que se afirma en la voluntad manifies- 
ta de todos”. 


Para que, en todo momento y circunstancia, las FAS se encuentren en condiciones de dar cumpli- 
miento a su importante misión constitucional, a esa actitud de servicio permanente a España, por parte 
de sus miembros, es preciso añadir una política militar adecuada. Como producto de ésta, las FAS han 
de disponer, al menos, de tres elementos básicos: un plan de actuación, la fuerza necesaria para actuar 
y una organización que haga posible la actuación eficaz de la fuerza. 


El primer elemento figura materializado en la primera parte del llamado “Plan Estratégico Conjunto” 
(PEC). En este documento se analiza la situación presente y previsible, tanto en el orden interior como 
en el exterior, para detectar, entre otras, las amenazas que se oponen al cumplimiento de la misión de 
las FAS y, una vez identificadas y valoradas dichas amenazas, se establecen las líneas de acción estra- 
tégicas más adecuadas a seguir para neutralizarlas, llegado el caso. 


El segundo documento básico, se corresponde con el denominado “Objeto de Fuerza Conjunto” 
(OFC) que aparece asimismo incluido en el PEC, sólo que en su segunda parte, y que no es otra cosa 
que el conjunto de recursos de todo orden (armamento, equipo, efectivos, etc.) que, tanto en calidad 
como en cantidad, precisan las FAS para poder desarrollar eventualmente las líneas de acción estratégi- 
ca antes mencionadas. La consecución del OFC debe posibilitarse, como es lógico, mediante las corres- 
pondientes Leyes de Dotación o Financiación de las FAS. 


Por último, el tercer elemento, está representado por la estructura orgánica de las FAS, cuyas líneas 
maestras aparecen en la Ley orgánica 6/1980, de 1 de julio, de criterios básicos de la defensa nacional y 
la organización militar y cuyo desarrollo, en detalle, no tardará en verse consumado cuando se apruebe 
y promulgue la futura Ley de la Organización Militar, derivada de la anterior. 
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El REY 


El mando supremo de las FAS lo ejerce S.M. el Rey, de acuerdo 
con el artículo sesenta y dos de la Constitución, al cual corresponde, 
asimismo, conferir los empleos militares y conceder honores y distin- 
ciones con arreglo a las Leyes. 


Complementan la acción de S.M., en el aspecto militar, el Gobier- 
no, al que corresponde determinar la política de defensa, y asegurar 
su ejecución, asistido por la Junta de Defensa Nacional, así como diri- 
gir la Administración Militar; El Presidente del Gobierno que, ejerce la 
dirección de la guerra, asistido también por la Junta de Defensa 
Nacional y el Ministro de Defensa, al que incumbe, finalmente, la eje- 


cución de la política militar, como parte de la política de defensa previamente determinada por el 


Gobierno. 


LA JUNTA DE JEFES DE ESTADO MAYOR 


La Junta de Jefes de Estado Mayor (JUJEM), es el órgano colegia- 





do superior de la cadena de mando militar de los tres Ejércitos. 


Está encuadrada orgánicamente en el Ministerio de Defensa y 
depende del Presidente del Gobierno, el cual ejerce su autoridad a tra- 
vés del Ministro de Defensa, excepto en aquellas materias que expre- 
samente se reserve para sí. 


Constituyen la JUJEM los Jefes del Estado Mayor del Ejército de 
Tierra, de la Armada y del Ejército del Aire y un Presidente (PREJU- 
JEM), con categoría de Teniente General o Almirante, designado por 





Real Decreto. Tras su nombramiento y durante el ejercicio de su cargo, el Presidente, tendrá la conside- 
ración de oficial general más antiguo de los tres Ejércitos. 


FUNCIONES DE LA JUJEM 


Aparte de otras funciones que pudieran atribuirle las leyes, corresponde fundamentalmente a la 


JUJEM: 


— Prestar asesoramiento técnico en la elaboración de la política militar que ha de formular la Junta de 


Defensa Nacional. 
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Formular y proponer para su aprobación por el Gobierno el Plan 
Estratégico Conjunto (PEC), determinando, dentro de él, el 
Objetivo de Fuerza Conjunta. 


Proponer al Presidente del Gobierno la creación de los mandos 
unificados y especificados, así como las personas que han de 
ejercerlos, en su caso, y que bajo la dependencia directa de la 
Junta, sean necesarios para la ejecución del PEC, definiéndolas 
misión, medios y zonas de acción. 


Ejercer la conducción estratégica del PEC y coordinar los planes 
de los Ejércitos de él derivados. 


Promover, en coordinación con el Servicio de Movilización 
Nacional, la preparación de los planes integrados para la movili- 
zación nacional. 





Establecer la doctrina para la acción unificada de los Ejércitos. 


Coordinar la regulación de la doctrina militar de los tres Ejércitos, así como los reglamentos de 
empleo táctico, logístico y técnico precisos para la mayor operatividad de las Fuerzas Armadas. 


CUARTEL GENERAL DE LA JUSEM 


La JUJEM dispone de un Cuartel General dentro del cual, como órgano auxiliar de mando y de traba- 


se encuentra el Estado Mayor Conjunto (EMACON)]), constituido equilibradamente por miembros de 


los tres Ejércitos y estructurado en una Jefatura, una Secretaría y seis Divisiones (véase fig. 1). 


CUARTEL GENERAL DE LA JUNTA DE JEFES DE E.M. 


JUNTA DE JEFES DE 


|SECRETARIA GENERAL TECNICA [== ESTADO MAYOR | AYUDANTES 


, : ; TENIENTE GENERAL 
ASESORIA JURIDICA PRESIDENTE SECRETARIA PARTICULAR 


2 GOBIERNO DEL 
EMACON CUARTEL GENERAL CESEDEN EMCO 
JEFATURA JEFATURA DIRECTOR CO-DIRECTOR 


CECOE 


SECCION JEFATURA SECRETARIA 
SEGURIDAD ADMINISTRATIVA 
SECRETARIA 


SECCION SECRETARIA 
1.2 DIV, ORGANICA SERVICIOS GENERAL 


C-2 SECCION 
INTELIGENCIA 


TECNICA 


C-3 SECCION 
2.? DIV. INTELIGENCIA SECCION OPERACIONES 


ADMINISTRATIVA E 
3.2? DIV, ESTRATEGIA > Locas 
SECCION DE EMACON 
PERSONAL C-5 SECCION 
5. DIV. 


COORDINACION PLANES C-6 SECCION 
EJERCICIOS 





4, DIV. LOGISTICA 


6.2 DIV. COMUNICACIONES 


Y ELECTRONICA 
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El Jefe del EMACON, con categoría de General de División o Vicealmirante ostenta, además, el car- 
go de Secretario de la JUJEM, con voz pero sin voto. 


Forma parte del Cuartel General de la JUJEM, el Centro Superior de Estudios de la Defensa Nacional 
(CESEDEN), estructurado, bajo la autoridad de su Director en una Jefatura Administrativa, una Secre- 
taría General Técnica, la Escuela de Altos Estudios Militares (ALEMI), la Escuela de Estado Mayor Con- 
junto (E¿MACON), y el Instituto Español de Estudios Estratégicos (IEEE). 


Por último, hay que citar también como miembro componente del Cuartel General la sección españo- 
la del Estado Mayor Combinado Hispano Norteamericano (EMCO), configurado para desarrollar las fun- 
ciones derivadas del Tratado de Amistad y Cooperación entre ambos países. 


MANDOS UNIFICADOS Y ESPECIFICADOS 


Para el cumplimiento de las misiones estratégicas que el PEC asigna a las Fuerzas Armadas, las uni- 
dades operativas de los Ejércitos se integran en mandos operacionales, directamente dependientes de 
la JUJEM. 


Según su composición, estos mandos se clasifican en unificados y específicos. 


Los mandos unificados son aquellos en que, para cumplir la misión estratégica que justifica su crea- 
ción, es preciso agrupar fuerzas importantes de dos o más Ejércitos y contar con un estado mayor con- 
junto. En este caso, las fuerzas componentes de los Ejércitos pasan a depender operativamente del 
mando unificado, pero conservan la dependencia técnica y administrativa de sus propios Ejércitos. 


Cuando, por el contrario, la misión estratégica puede ser cumplimentada con fuerzas específicas de 
un solo Ejército entonces lo que se constituye es un mando “especificado”, es decir, un mando que aun 
siendo propio de un Ejército rompe su dependencia operativa respecto a él y pasa a integrarse en la 
estructura operacional única de las FAS, bajo la autoridad de la JUJEM (fig. 2). 


JEM s 
| 
MU s 


JEM, Jefe de Estado Mayor (ET, AR, EA) 

JUJEM, Junta de Jefes de Estado Mayor 

MU, Mando Unificado Mando administrativo 

ME, Mando Especificado (Preparación y sostenimiento) 
FOC, Fuerza Operativa Conjunta _____ Mando operativo (Utilización) 
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LOS JEFES DE LOS ESTADOS MAYORES 
DE L0S EJERCITOS 


Los Jefes de los Estados Mayores del Ejército de Tierra, de la Armada y del Ejército del Aire ejercen 
el mando militar de sus respectivos Ejércitos, bajo la autoridad del Ministro de Defensa. Para el cumpli- 
miento de su misión cada uno de ellos cuenta con un Cuartel General. 








El ejercicio del mando que corresponde a los Jefes de los Estados Mayores (JEM,s), como tales, 
debe entenderse pleno solamente en relación con aquellas fuerzas pertenecientes a sus correspondien- 
tes Ejércitos que no hayan sido asignadas a los mandos operacionales de las FAS, (unificados y especifi- 
cados) dependientes directamente de la JUJEM. Respecto a éstas, el mando militar de los JEM,s que- 
da limitado, exclusivamente al ámbito administrativo. 


Serán elegibles para el cargo todos los Tenientes Generales o (Almirantes) del Grupo A (o de Mando 
de Armas) y los Generales de División (o Vicealmirantes) de los mismos Grupos, clasificados para el 
ascenso. En caso de recaer la elección en alguno de estos últimos asciende automáticamente a Tenien- 
te General. En cualquier caso los JEM,s tendrán la consideración de Tenientes Generales (o Almirantes) 
más antiguos de sus respectivos Ejércitos, durante el tiempo que desempeñen el cargo. 





FUNCIONES DE L0S JEM,s 


Los JEM,s son responsables de que sus respectivos Ejércitos mantengan en todo momento la máxi- 
ma capacidad operativa, de acuerdo con los recursos que les hayan sido asignados, así como de aseso- 
rar e informar, continua y permanentemente, al Ministro de Defensa en cuanto a: 





— Situación estratégica general y posibles amenazas. 

— Estado de eficacia de su Ejército respectivo. 

— Necesidades de todo orden para el cumplimiento de su misión. 

— Repercusión de todo lo anterior en la política militar y de defensa. 


También corresponde a los citados Jefes: 


— La responsabilidad del desarrollo del Plan Estratégico Conjunto en la parte relativa a su Ejército res- 
pectivo. 

— Establecer y hacer cumplir los planes orgánico, operativo, logístico y de preparación y formación de 
las Fuerzas de su Ejército. 

— Definir la doctrina militar de su Ejército y velar por su aplicación. 

— Velar por la moral, espíritu y disciplina del personal de su Ejórcito.» 
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Este trabajo ha sido realizado sobre la base de un 
estudio elaborado por el Teniente Coronel de 
Artillería, don Celso Ruiz Nicolau. 


El Ejército de Tierra, como parte fundamental del ¡ jérci ¡ 
E A potencial del Ejército se organiza en Ú inci : 
militar de la Nación, tiene COMO MISION general la indicada por la , DAA Prep: 


Constitución de CONTRIBUIR, JUNTO CON LA ARMADA Y 


EL EJERCITO DEL AIRE, A GARANTIZAR LA SOBERANIA — EL CUARTEL GENERAL DEL EJERCITO 
E INDEPENDENCIA DE ESPAÑA, A DEFENDER SU INTE- — LA FUERZA. 
a TERRITORIAL Y EL ORDENAMIENTO CONSTITU- — EL APOYO A LA FUERZA. 


| N Las Unidades Armadas, del núcleo de la Fuerza 
Para poder cumplir con dichas misiones la estructura constituyen la razón de ser del Ejército 


ESTRUCTURA GENERAL DEL EJERCITO 
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El CUARTEL GENERAL DEL EJÉRCITO. 


Es el órgano del General Jefe del Estado Mayor del Integra a los organismos que se detallan a continuación. 
Ejército para ejercer el Mando del Ejército de Tierra. - 
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ESTADOS MAYORES GENERAL Y ESPECIAL 


— Estado Mayor del Ejército (EME) 


Para auxiliarle en sus funciones, el General Jefe del Estado 
Mayor del Ejército cuenta con el EME, a cuyo frente está el 
22 Jefe del Estado Mayor, que «desempeña con respecto a 
aquél, las funciones propias del Jete de un EM. por lo que 
podrá resolver directamente cuantos asuntos le encomiende, 


-El EME tramita todos los asuntos que el 


GJEMEÉ deba 


resolver y le proporcina todas las informaciones y elementos de 
juicio necesarios para fundamentar sus decisiones, las cuales 


materializa en las correspondientes Órdenes, 


imstrucciones y 


directivas, velando por su cumplimiento. EL EME CONSTITU- 


YE EL PRINCIPAL 


ORGANO AUXILIAR DEL GJEME EN 


SUS FUNCIONES DE DIRECCION Y DE PLANEAMIENTO Y 
EJERCE LAS DE ASESORAMIENTO, CONTROL E INSPEC- 


CION GENERALES. 


Está compuesto por una Secretaria y 5 Divisiones. 


Secretaría General: encargada de los asuntos burocráticos y 
de régimen interno del EME 


División de Organizacion: Personal, Reclutamiento y Movili- 
zación, Enseñanza, 


— Prever y estudiar las necesidades, organización y articula- 
ción de los recursos humanos, asi como, planear progra- 
mar y elaborar las normas para la obtención de lo 
necesario tanto en paz como en querra, 


— Prever y estudiar las necesidades de formación, perfeccio- 
namiento y especialización de todo el personal profesio- 
nal. 


Información, 


dl 


Division de Inteligencia: Técnicas de Apoyo, 


Contrainformación. 
— Formular los planes de información exterior e interior, 


— Obtener, valorar y ditundir la información militar exterior 
e interior, 


— Analizar, proponer y desarrollar las acciones necesarias 
para el mantenimiento de la moral y de la seguridad 
interna en el Ejército. 


— Dirigir los servicios de Protección de Material Clasificado, 
Traductores e intérpretes, Cifra y Criptografía. 


— Relaciones con Agregadurias Militares y tramitación de 
: comisiones y cursos en el extranjero. 


División de Operaciones: Campaña, Instrucción y Doctrina, 


— Elaborar las directivas, instrucciones, mormas y Ordenes 
encaminadas a la preparación de la Fuerza para la guerra 
previendo y programando los medios necesarios para 
ello. : 


— Prever y formular los planes de activación del Ejército de 
Operaciones de guerra, situaciones de emergencia y de 


catástrofe o calamidad pública. 


- Definir 
cación. 


la Fuerza, medios necesarios, articulación y ubi- 


— Empleo de Telecomunicaciones y Guerra Electrónica. 
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—- Estudiar y coordimar la doctrina y normativa de empleo 
de las Unidades y medios. 


División de Logística: Apoyo al Personal, Material e Infraes- 
tructura. 


— Estudiar y llevar a cabo la adecuación, asignación y 
utilización de los recursos materiales, normas, imstruccio- 
nes o directivas de distribución y mantenimiento de los 
mismos. 


— Planear la organización de los transportes para el movi- 
miento de Fuerzas y materiales. 


— Definir las. características de los materiales, prever y 
formular los planes para la obtención de los mismos y para 
dotar a las Unidades y Servicios. 


— Estudiar y desarrollar todo lo relacionado con la infraes- 
tructura e instalaciones militares. 


División de Coordinación y Planes: Planes Generales, Progra- 
mas y Financiación Servicios Generales. 


— Estudiar la organización y estructura del Ejército y planes 
de conjunto para dotarles de los medios adecuados. 


— Coordinar la acción de los estudios, planes y programas 
que afecten a más de una división. 


— Estudiar y proponer las necesidades financieras a largo y 
medio plazo, elaboración de presupuestos, modificaciones 
y recursos extrapresupuestarios. 


— Estudiar y planear el desarrollo de convenios y acuerdos 
con paises extranjeros. 


Estado Mayor especial 


Las Jefaturas de Armas y Servicios son Órganos de asesora- 
miento, control e inspección particular y, como tales, consti- 
tuyen ,un EM, especial del JEME”, Se relaciona directamen- 
te con el EME, para todos los asuntos de planeamiento y este 
mismo organismo tramita todas las Órdenes e instrucciones 
relativas a las actividades de control e imspección de las 
citadas jefaturas, 


Sus funciones se ejercen sobre los siguientes campos: 


Jefatura de Artillería: (JART). Empleo de la Artillería de 
Campaña, Costa y Antiaérea; y de los Servicios de Armamen- 
to y Material de Artillería y de Municionamiento. 


Jefatura de Ingenieros (JING). Empleo de las Unidades de 
Zapadores, Ferrocarriles y Especialidades; de las Transmisio- 
nes y de los Servicios de Material de Ingenieros y de 
Transmisiones. | 


Jefatura de las Fuerzas Aeromóviles (JEFAMET). Mando, 
asesoramiento e inspección particular de las citadas Fuerzas. 


Jefatura de Intendencia (JINT). Gestión de recursos finan- 
cieros y Servicios de Abastecimiento y Mantenimiento de 
Materiales de Intendencia. 


Jefatura de Asistencia Sanitaria (JAST). Servicios de Sanidad, 
Farmacia y Veterinaria, 


Subinspección de la Legión (SLEG). Asesoramiento e inspec- 
ción particular y de gestión del persone] de la Legión. 
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SECRETARIA 
GENERAL 
SECCICN DÉ 
TESORERIA 





SECCION Dt 
CONTABILIDAD 





ORGANISMOS JURÍDICO Y DE INTERVENCIÓN 


— La Asesoría Jurídica (ASEJ) — La Intervención General (INTE) 


Tiene a su cargo los asuntos ce caracter legal no judicial del 
Ejército, el asesoramiento jurídico del JEME, y Organismos 
de su Cuartel General. 


ORGANISMOS DE EJECUCIÓN 


— MANDO SUPERIOR DE PERSONAL (MASPE) 


Con ta misión principal de proceder a la gestión y 
administración de los recursos humanos, el Mando 
Superior de Personal es la autoridad encargada de 
asegurar que el Ejército disponga en todo momento y 
en cada puesto, del personal preciso, con la forma- 
ción adecuada a los niveles y: especialidades corres- 
pondientes, conforme a las directrices y Órdenes que 
reciba del General Jefe del Estado Mayor del Ejército 
y a las facultades que éste le delegue expresamente. 


Dirección de Enseñanza (DIEN): Formación, Perfec- 
cionamiento e IMEC. 


Es el órgano ejecutivo de las misiones encomendadas al 
Mando Superior de Personal en relación con la formación y 
especialización del personal del Ejército, excepto la forma- 
ción básica de la Tropa y la impartida por la Escuela 
Superior del Ejército, igualmente, desarrolla los asuntos rela- 
cionados con la IMEC. 


Dirección de Personal (DIPE): Armas, Cuerpos, Personal 
Civil, Documentación y Recompensas. 


Es el órgano ejecutivo de las misiones encomendadas al 
Mando Superior de Persona! en relación con la gestión y 
administración del personal del Ejército, excepto de Tropa. 


Dirección de Reclutamiento y Movilización (DIRM): Reclu- 
tamiento, Movilización y Tropa. 


Es el órgano ejecutivo de las misiones encomendadas al 
Mando Superior de Personal, en relación con el recluta- 
miento, gestión y administración del personal de Tropa y la 
movilización de recursos humanos. 


MANDO SUPERIOR DE APOYO LOGISTICO 
(MASAL) 


El Mando Superior de Apoyo Logístico es la Autori- 
dad encargada de asegurar la gestión y administración 
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Como delegada del interventor General de la Administración 
del Estado, tiene a su cargo la fiscalización econmico-adminis- 
trativa del Ejército, el asesoramiento económico-fiscal del 
GJEME y Organismos de su Cuartel General y las funciones 
propias de Notaría Militar. 





de los recursos materiales de todo tipo que precise el 
Ejército, a fin de proporcionarle en el momento, 
forma y lugar conveniente, los medios de vida, 


combate, movimiento e infraestructura necesarios 
para el cumplimiento de su misión, conforme a las 
directrices y órdenes que reciba del General Jefe del 
Estado Mayor del Ejército y a las facultades que éste 
expresamente le delegue. Dirige y coordina la ejecu- 
ción de las funciones de abastecmiento, mantenimien- 
to, asistencia sanitaria, transporte y obras. 


Dirección de Apoyo al Personal (DIAP) 


Es el órgano ejecutivo de las misiones encomendadas al 
Mando Superior de Apoyo Logístico en relación con los 
Servicios de Intendencia, de Asistencia Sanitaria, Religioso, de 
Remonta, de Policía Militar y de Correos. 


Dirección de Material (DIMA) 


Es el órgano ejecutivo de las misiones encomendadas al 
Mando Superior de Apoyo Logístico en relación con los 
Servicios, de Artillería, de Material de Ingenieros, de Material 
de Transmisiones, de Automovilismo, de Material de Helicóp- 
teros y de Carburantes. 


Dirección de Infraestructura (DIN) 


Es el órgano ejecutivo de las misiones encomendadas al 
Mando Superior de Apoyo Logístico en relación con el 
Servicio de Obras y con la administración de Propiedades del 
Ejército. 


DIRECCION DE ASUNTOS ECONOMICOS (DIAE): 
Presupuestos, Haberes, Contabilidad, Tesorería. Es el 
órgano ejecutivo de la gestión de recursos financieros, 
realizando los cometidos presupuestarios y contables 
del Ejército. 


DIRECCION DE SERVICIOS GENERALES (DISG): 
Servicios de Apoyo, Gobierno del Cuartel General, 
Adquisiciones. integra los órganos ejecutivos de los 
servicios no incluidos en otros organismos del Cuartel 
General y es el órgano de asistencia y seguridad del 
Cuartel General. 


ESCUELA SUPERIOR DEL EJERCITO (ESE) Y ES- 
CUELA ESTADO MAYOR (EEM) ' 


La Escuela Superior del Ejército, además de sus 
funciones de Apoyo a la Fuerza en relación con la 


formación y perfeccionamiento de Mandos y Estados 
Mayores, tiene la misión de realizar cuantos estudios se 
le encomienden sobre problemas de carácter militar, 
Depende directamente del Jefe del Estado Mayor del 
Ejército. 


LA FUERZA 


Bajo la dependencia directa del General Jefe del 
Estado Mayor del Ejército la FUERZA está integrada 
por los siguientes Mandos: 


— De Capitanías Generales. 
— Componentes de Ejército, cuando se organicen. 
— De las Unidades de la Reserva General. 


Existen actualmente 11 Mandos de Capitanías Gene- 
rales (9 Regiones Militares y 2 de Capitanias Generales 
insulares), que ejercen su autoridad en las mismas, como 
consecuencia de la organización, militar del territorio 
nacional español, en una división territorial. 


Se logra con esta Organización Territorial: 


— Un mejor ejercicio del Mando. 

— Una mayor facilidad en las tareas de movilización. 

— Una más rápida concentración de Unidades. 

— Una adecuada orientación de las Unidades hacia 
sus posibles misiones, teniendo en cuenta las Co- 
municaciones terrestres y la compartimentación 
geográfica. E 


Todas las unidades que ¡constituyen la Fuerza están y 
desplegadas y ubicadas en tiempo de paz en las Capita- 
nías Generales y Comandancias Generales, de las que 
dependen a efectos administrativos, jurisdiccionales, de 
instrucción y operativos. 


La Fuerza comprende los elementos de Maniobra y 
de Apoyo de las Armas, Cuerpos y Servicios del Ejército 
organizados en proporción adecuada y articulados según 
criterios de funcionalidad y operatividad en: 


Grandes Unidades. 

Fuerzas de Guarnición y de refuerzo inmediato. 
Unidades de Reserva General. 

Unidades de cometidos específicos. 

Unidades logísticas de apoyo general. 


incluídas en las demarcaciones territoriales, para hacer 
frente a sus responsabilidades militares. 


Las Armas, Cuerpos y Servicios en que está encuadrado el 
Personal militar profesional son los siguientes: 


— Infantería. 
A PradS — Caballería. 
— Artillería, 
— Ingenieros. 
— intendencia. 
— Sanidad. 
— Farmacia. 
— Veterinaria. 
— Jurídico,  ” 
— Intervención. 
— Armamento y Construcción (in- 
genieros y Aytes.) 
Cuerpos ... ... — Eclesiástico del Ejército. 
— Oficinas Militares. 
— Directores Músicos, Suboficiales 
músicos y Maestros de Banda, 
— Suboficiales Especialistas del 
ET. 
— CASE (Cuerpo Auxiliar Subo- 
ficiales Especialistas. 
— CAE (Cuerpo Auxiliar Especia- 
listas). 
— Cuerpo de Suboficiales. 
— Geográfico del Ejército (Agru- 
o pación Obrera y Topográfica). 
— Histórico, 
ción. — Policía Militar. 


— Automovilísmo. 

— Cría Caballar (Remonta), 
— Obras. 

— Otros. 


Las Escalas de los Cuadros de Mando de las Armas o Cuerpos 
son: 


— Escala Activa (Grupo de Mando de Armas, Grupo de Destino 
de Árma o Cuerpo. 


— Escala Especial de Jefes y Oficiales. 
— Escala Básica de Suboficiales. 

— Escala Auviliar (a extinguir). 

— Escala de Complemento. 

— Escala Legionaria. 


GRANDES. UNIDADES «para constituir un CE 
Mecanizado » 


— Mecanizadas 


— División Acorazada Brunete núm. 1 (DAC núm. 1), 


— División Mecanizada Guzmán el Bueno núm, 2 (DMZ 


núm. 2). 


— División Motorizada Maestrazgo núm, 3 (Transformándose 
a MZ). 


— Núcleo Tropas CE 


— Brigada Caballería (BRC). 
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Material de la División Acorazada. 


-— Brigada Artillería (BRART). 

Este núcleo integra además las siguientes pequeñas unidades: 
Regimiento de Artillería Antiaérea Ligero (RAAL 
núm. 26) 

Regimiento de Artillería de Información y Localización. 


— Regimiento de Zapadores. 
-— Regimiento de Transmisiones. 


Aerotransportables 


Brigada Paracaidista (BRIPAC). 
Brigada Aerotransportable (BRIAT). 


Montaña 
- División de Montaña Urgel núm. 4 (DM núm. 4). 
— División de Montaña Navarra núm. 6 (DM num, 6). 


- Brigada de Alta Montaña (BRIAM). 


Motorizadas 


- 9 Brigadas DOT (Transftormándose en Brigadas de Infante- 
ría Ligera (BRIL). 


Unidades de Guarnición y de Refuerzo Inmediato. 


— Guarniciones, Comandancias Generales de Ceuta y Meli- 
la, 


— Guarniciones, Capitanias Generales de Baleares y Canarias. 
Brigadas de Infanteria de Reserva (BRIR). 


Unidades de Reserva General 


Fuerza Aeromóviles del ET (FAMET). 
— Regimiento de Infantería Toledo núm. 35 de D.C./Carro. 
— Regimiento de Pontoneros y Especialidades de Ingenieros. 
Agrupación de Intendencia. 
— Agrupación de Sanidad, 
Agrupación de Tropas de Farmacia. 
Agrupación de Tropas de Veterinaria. 
Regimiento de Automovilismo, 


Unidades de cometidos específicos 


— CG.s Regionales. 
Brigada de Artillería del Estrecho (BRARTE). 
— Regimientos Mixtos de Artillería para Defensa de Costas 
núm. 2 y 6. 
Regimientos de Artillería Antiaérea nums. 71, 72 y 74 
(73 en creación). 
Regimiento de Movilización y Prácticas de Ferrocarriles. 
— Regimiento de Zapadores Ferroviarios. 
Regimiento de Redes Permanentes y Servicios Especiales 
de Transmisiones. 


Unidades Logísticas Regionales 


Us Logística de las Demarcaciones territoriales. 


DIVISION ACORAZADA (DAC) — Brunete num, 1 
SA A A ROSITA mm 








NUCLEO DE TROPAS 
DIVISIONARIO 


Regimiento de Caballería Ligero | 















BRIGADA DE IN 
RIA MECANIZADA XI 


E] 


Cuartel General. 


CUARTEL GENERAL s 










E S 
BRIGADA DE INFANTE- 
RIA ACORAZADA XII 





Cuartel General. 


A — Regimiento de Infanteria Motori- — Regimiento de Infanteria Meca: 
- Regimiento Artillería de Campaña. zado. nizado. 
- Grupo Artillería Antiaéreo Ligero. — Regimiento de Infantería Mecani- — Regimiento de Infantería Acorazado. 


zado. 
— Regimiento Mixto de Ingenieros. 


— Agrupación Logistica. 


— Compañia de Policía Militar. 


— Grupo Logístico, 


— Musica, 


: E IA AA AR 
A +4 LIE . 
Al » : , IN, 
ml ) Mo! 7 Í 4 
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— Grupo de Artilleria Autopropulsado. 


— Batallón Mixto de Ingenieros, 


— Grupo de Artillería Autopropulsado, 
— Batallón Mixto de Ingenieros. 


— Grupo Logistico. 


DATOS IMPORTANTES | 


12.000 hombres 
210 CCM 
270 TOAs. 
A Piezas ATÍ 155/32 
12 Piezas ATÍ 175/60 
4 Piezas 203/25 
24 Piezas AA 40/70 
12 Sec, AAA. 20 mm, 
3 Carros puente, 
a a 









Material de ta Divissón Mecan:zada. 


o 


A e 


Al 


ee e | 





Artillería de Campaña. 








e 


E Y 





”. Y KE, + eS 
Caballería Mecanizada. 
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DIVISION MECANIZADA (DMZ) - Guzmán el Bueno núm, 2 


NUCLEO DE TROPAS 


DIVISIONARIO 





Regimiento de Caballería Ligero 
Acorazado. 


Regimiento Artillería de Campaña. 
Grupo Artillería Antiaéreo Ligero. 
Regimiento Mixto de Ingenieros, 
Agrupación Logistica, 

Compañía de Policía Militar, 


Música, 





Ejercicio de instrucción. 


CUARTEL GENERAL 


BRIGADA DE INFANTE-| 
RIA MECANIZADA XXI 





Cuartel General. 


Regimiento de Infantería Motoriza- 
do. | | 
Regimiento de Infantería Mecani- 
zado. 


Grupo de Artillería Autopropulsado, 
Batallón Mixto de Ingenieros. 
Grupo Logístico, 


DATOS IMPORTANTES 


13,000 hombres 
120 CCM 
180 TOA. 
i8 Piezas 105/26 
18 Piezas ATf 105/30 
18 Piezas 155/23 
18 Piezas ATf 155/32 
4 Piezas 203/25 
24 Piezas AA 40/70 
13 Sec AAA. 20 mm. 
Carros puente, 
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BRIGADA DE INFANTE- 
RIA MOTORIZADA XXII 








Cuartel General, 


Regimiento de Infanteria Mecani- 
zado. 


Regimiento de Infantería Moto- 
rizado, 


Grupo de Artillería de Campaña. 
Batallón Mixto de Ingenieros. 


Grupo Logístico, 


Carro puente. 


< 
- 








Zapadores cruzando un río, 








DIVISION MOTORIZADA (DMT) - Maestrazgo núm, 3 


cas 
ÍINUCLEO DE TROPAS | 
| DIVISIONARIO 


2 Regimiento de  Caballerja Lie] 


Acorazado 





— Regimiento Artillería de Campaña, 
— Grupo Artillería Antiaéreo Ligero. 
— Regimiento Mixto de Ingenieros, 

— Agrupacion Logística. 


— Compañia de Policia Militar. 


— Música. 


m 10 Arm; 


ps E 


CUARTEL GENERAL 
BRIGADA DE INFANTE:- 
RIA MECANIZADA XXXI 


3 E S E ' 


— Cuartel General 





— Regimiento de Infanteria Motori- 
zado. 

— Regimiento de Infanteria Mecan:- 
zado. 


— Grupo de Artillería Autopropulsado, 
— Batallón Mixto de Ingenieros. 


— Grupo Logistico, 














| DATOS IMPORTANTES 





13.000 
120 
145 


hombres, 
COM. 
TOAs. 
36 Piezas 105/26 
36 Piezas 155/23 

4 Piezas 203/25 
24 Piezas AA 40/70 
13 Sec. AAA. 20 mm, 
1] Carro puente. 





y 


% 





ES 


ES 


BRIGADA DE INFANTE:- 
RIA MOTORIZADA XXXII 


— Cuartel General, 


— Regimiento de 
nizado, 










Meca- 


Infanteria 


— Regimiento de Infanteria Motorí- 


zado. 
— Grupo de Artillería de Campana, 
— Batallón. Mixto de Ingenieros, 


— Grupo Logístico, 





Cocina “Arpa” de campaña 
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Aljibe distribuyendo agua 


Lanzanmento paracard istas 








: ue CAIDISTAS 






BRIGADA DE INFANTERÍA AFROTRANSPONTABLE (BULA T) 


CUARTEL ÚENERKAL 

















E o 
HMEGIMIENTO pE INFAN. GRUPO DE ARTILLERÍA IBATALLON MIXTO DE IN- GRUPO LOGÍSTICO 
TERHIA AEROTRAN $ | DE CAMPAÑA GENIEROS 
| PORTABLE [ a 
hue tE | pe” .. o di h II = 
| DATO IMPORTANTE: 3,000 hombres | 


3 BANDERAS PARA 





EA A 


LLERIA LIGERO 






E A SES A 
IMEGIMIENTO CARA. 


ACORAZADO RAZADOS PARA 
e PE 1 RazaDos | il a 


BRIGADA: PARACAIDIST ¡TA ABRIPACI 


e an A A AA4Aá_ EA q 
. 1d A == AA a mr e Mm == 
COMPASIA h ALA-| GRUPO DE ARTILLE-? JBATALLON MIXTO ¡GRUPO A 


CARROS j ¡RÍA DE CAMPAÑA ii DE INGENTE ros 





_ ——— 


——— 


| DATOS IM PORT ANTES: 


5,000 hombres 
14 Piezas 105/14 
| 4 Sec. AA: As 20 mm 


4 


e 2. 





BRIGADA DE CABALLERÍA (BRC) Jareria 


CU AS GENERAL 












DATALLON MIXTO 
DE INGENIEROS 


3 REGIMIENTOS CA- REGIMIENTO ARTI laruro 


HBALLERIA 5%] dió” DE CAM. 





LOGISTICO 





AA 


DATOS IMPORTANTES 







2.500 hombres 
160 COM 
130 TOA» 

3 Piesan ATP 105: 30 

q: Sec A AA. 20 mm 


or — 


Embarque de tropas aerotransportadas en 
un “Chinok”. 


Paracaidistas descendiendo sobre una 
playa. 












— Compañía de Esquiadores Escaladores. 


— Agrupación Logística. 


A 


La Coruña € > >S > o 

En - Jwigdo 
; Lugo B 
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. o » 
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NUCLEO DE TROPAS DIVISIONARIA 


— Regimiento de Artillería de Campaña. 


— Regimiento Mixto de Ingenieros, 


-. - A — — e o  — .. —-= A A A A A e a 


DIVISIONES DE MONTAÑA — Urgel núm, 4 
O Navarra núm. 6 


CUARTEL GENERAL -: 






BRIGADA DE CAZADORES DE MONTANA 


— Cuartel General. 

— 2 Regimientos de Cazadores de Montaña. 
ds — Grupo de Artillería Ligero. 

— Batallón Mixto de Ingenieros. 


— Grupo Logístico. 


DATOS IMPORTANTES 


6.500 hombres 

15 CCL 

16 TOAs. 

18 Piezas 155/23 

18 Piezas 105/14 

6 Sec. AAA. 20 mm. 

250 Caballos. 
600 Mulos. 
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BRIGADA DE ALTA MONTANA (BRIAM) 


as me nn ; E É 
OS ms E $ > : ¡UARTEL [GENERAL 
ee $ EN Qe : » CU?/ 
% cc, a ABR A m a 7 a L 
y : 
2 REGIMIENTOS DE CAZA-P4 1 


DORES DE ALTA 
MONTAÑA 














AGRUPACION MIXTA DE GRUPO LOGISTICO 
INGENIEROS 


REGIMIENTO DE ARTI- 
LLERIA DE CAMPANA 





] DATO IMPORTANTE: 4,200 hombres 


, BYE ! BRIGADA DE INFANTERIA LIGERA 
] -w ES 


a > 4 
a. a 
Yu Dl 2 Pus RACUARTELÍGENERAL 
qe” ” o dal 
2 COMPANÑIAS DE GRUPO  EIGE- 


TOPERACIONESKIRO :DE CA- 
ESPECIALES A BALLERIA 


AT 


7 AQ 
BA 4 


A ATOS IMPORTANTES: 


3,500 hombres 

16 CCL 

13 AML 60 y 90 
18 Piezas 105/26 
12 Piezas 122/46 


























í  REGIMIENTOS 
DE INFANTERIA 
LIGERA 


REGIMIENTO DE BATALLON AGRUPACION 
MIXTA DE  EN- 


CUADRAMIENTO 











ARTILLERIA DE MIXTO DE  IN- 
CAMPAÑA GENIEROS 












> ss ”, 
Y: le - EDO MER s E 
HA E S "1 
5] BRIGADA DE INFANTERÍA DE RESERVA 


h y 8 e e : > R , . o ¿ á qm Y pl P 
e MITA SARA 
S ” hn, * a Al y 
AIDA E E AD A 
3 RATALLONES DE INFAN- GRUPO DE A RT I- 
TERIA LLERIA DE CAMPANA Ll, 













BATALLON MIXTO DE IN- 
GENIEROS 


UNIDAD DE SERVICIOS E 









INSTRUCCION 





DATOS IMPORTANTES: 


3,800 hombres 
18 Piezas 105/26 
4 Ser. AAA. 
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El APOYO A LA FUERZA 


Son organismos de Apoyo a la Fuerza los constitui- -- A través de la DIAE: Pagaduría y Caja Central Militar. 
3 ee dia deal — Á través de la DISG: Agrupación de Tropas del CG., 


dos sl los IQMIen tes grupos, todos ellos permanentemen- Organos Centrales de los Servicios Geográficos, de Infor- 

te bajo la Autoridad del JEME, a través de las Autorida- mática, de Estadística, de Normalización, de Catalogación, 

des que se indican: de Psicología y Psicotecnia, Servicio Histórico, Archivos y 
Bibliotecas Centrales. 


— Organismos de la Administración Militar Cootiós da Fonmación d Eacañ 
sE y Enseñanza 
— Á través del EME: Servicio de Publicaciones, Recreo 
Educativo del Soldado, Equipo de Traductores. 
— Á través de los CAPGE s: Comisiones Geográficas. 


— A través de los CAPGESsG CIR s. 
— A través de la DIEN: Centro de Enseñanza, Zonas de la 
MEC, Centro de Ayudas a la Enseñanza. 


ORGANISMOS DE APOYO A LA FUERZA 
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CENTROS DE ENSEÑANZA DEL 
EJÉRCITO DE TIERRA 





— Escuela Superior del Ejército y Escuela de Estado Mayor. — Academia de Ingenieros (Madrid-Burgos). 
— Academia de Intendencia (Avila). 
Centros de Formación de Oficiales y Capacitación de Jefes: — Academia de Salidad Militar (Madrid). 
— Academia de Farmacia (Madrid). 
— Academia General Militar (Zaragoza). — Academia de Estudios Jurídicos (Madrid). 
— Academia de Infantería (Toledo). — Academia de Intervención (Madrid). 
— Academia de Caballería (Valladolid). — Academia Politécnica Superior del Ejército (Madrid). 
— Academia de Artillería (Segovia). — Academia Especial Militar (Toledo), 
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desfilando. 


C.0.E.S. 


Centros de Formación de Suboficiales: 


Academia General Básica de Suboficiales (El Talarn-Lé- 
rida). 


Centros de Perfeccionamiento: 


— Escuela Militar de Montaña y Operaciones Especiales 
(Jaca). 

— Escuela Central de Educación Física (Toledo). 

— Escuela de Automovilismo (Madrid). 

— Escuela de Geodesia y Topografía (Madrid). 

— Centro de Enseñanza de las FAMET. (JEFAMET). 


Centros de Formación: 


— Instituto Politécnico del Ejército núm. 1 (Madrid) 

— Instituto Politécnico del Ejército núm. 2 (Calatayud). 

— Escuelas Femeninas de ATS y Damas de Sanidad Militar 
(EFATSME). 


Instrucción Militar de la Escala de Complemento (IMEC): 
— Zonas de la IMEC en distritos y destacamentos. Cinco 


Zonas con las cabeceras en Madrid, Sevilla, Barcelona, 
Valladolid y La Laguna. 


ORGANOS LOGISTICOS DE APOYO AL PERSONAL, Y DE 
RECLUTAMIENTO Y MOVILIZACION: 


— A través de las CAPGEs: Zonas de Reclutamiento y 
Movilización. 

— A través de la DIAP: Organos Logísticos Centrales de los 
Servicios de Intendencia, de Sanidad, de Farmacia, de 
Veterinaria y de Remonta, 


ORGANOS LOGISTICOS DE APOYO AL MATERIAL, Y DE 
INFRAESTRUCTURA: 


— A través de los CAPGE s: Comandancia de Obras. 

— A través de la DIMA: Organos Logísticos Centrales de los 
Servicios de Artillería, de Material de Ingenieros, de 
Material de Transmisiones, de Automovilismo y de Mate- 
rial de Helicópteros. 

— A través de la DIIN: Comandancia Central de Obras. 
Gerencia de la Junta Central de Acuartelamiento. 
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TROPAS LEGIONARIAS 


Están organizadas a base de: 


— Subinspección de fa Legión — Ronda (Málaga). 
— 3 Tercios: 


e Tercio Gran Capitán | de la Legión — Melilla. 
e Tercio Duque de Alba ll de la Legión — Ceuta, 


e Tercio don Juan de Austria |ll de la Legión — 
Fuerteventura, 


Composición: 


En general son similares, excepto el don Juan de Austria 
que sustituye una Bandera de Infantería por un Grupo Ligesro 
de Caballería. En todos los casos el personal de Tropa es 
Legionario, asi como los Suboficiales y parte de sus Oficiales. 


Total de hombres 2.800 por Tercio. 





FUERZAS DE REGULARES 


Grupos de Fuerzas Regulares de Infantería: 


Tetuán núm. 1 — Ceuta. 
Ceuta núm. 3 — Ceuta, 


Grupos de Fuerzas Regulares de Infantería: 


Melilla núm. 2 — Melilla. 
Alhucemas núm. 5 — Melilla. 





Fuerzas Aeromóviles del Ejército de Tierra, de recien- 





LAS FAMET 


te creación, aunque ya cuenta en su haber con un 


magnífico y brillante historial. 


Su articulación en líneas generales es: 


— Base de las FAMET núm. 1! (Agoncillo - La Rioja). 


Unidad de Helicópteros (UHEL 111). 


— Base de las FAMET núm. Il (Bétera - Valencia). 


Jefatura de las FAMET (JEFAMET), en el Cuartel General Unidad de Helicópteros (UHEL 11). 


del Ejército de Tierra, 
Base Principal (Colmenar Viejo —Madrid—), con: ; 
— Medios de vuelo: 
Centro de Enseñanza (CEFAMET)., 
Unidad de Apoyo Logístico (UAL). 


Servicios de Helicópteros (SHEL). sos tipos: 

Jefatura de Transmisiones. 

Batallón de Transporte (BHELTRA n.? y) (DH-58) -H-3 

(OH-13) -H-0 

Base de las FAMET núm. 5. (BO-105) -H-A 

Batallón Helicópteros de Ataque (BHELA n.? 1), Colme- (BO-105) -H-R-A 

nar Viejo, pero que para finales de 1981 se instalan en 

Almagro (Ciudad Real). (BO-105) -H-O-C 
Base de las FAMET núm. IV (El Copero - Sevilla). (UH-1H) -H-U 

Unidad de Helicópteros (UHEL IV). (CH-47C) -H-T 
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Cuenta con una abundante flota de Helicópteros de diver- 


11 de enseñanza 

13 de observación 

22 de reconocimiento (A comple- 
tar en 1981) 

21 de reconocimiento (A comple- 
tar en 1981) 

28 de contracarro (A completar en 
1981) 

72 tipo utilitario (A completar en 
1981) 

9 de transporte 


E E a 





“Chinook” transportando un “Pahantom””. 
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PROGRAMA PARA LA 





Nuevo proyecto de Ley de modernización de las FAS para 
cobertura financiera del logro del Objetivo de Fuerza Conjunto, 
en la que una parte es para el Ejército de Tierra. 


_ Actualmente la DGAM, del Ministerio de Defensa, tiene 42 
proyectos de Investigación y desarrollo del ET en: 


— Sistemas de Comunicaciones (GBH, GEL). 

— Sistemas Información Automática Codificada. 
— Vehículos pesados terrestres (BMR-600). 

— Fabricación de un cohete de 70 kms. de alcance, 
— Investigación sobre tecnología Laser. 

— Radar de corto alcance y baja cota. 

— Sistemas de Misiles AA. de baja cota. 

— Contrato carros AMX-30-E. 

— Modernización carros M-448. 

— DT.s para artillería de Costas. 

— Medios contracarro., 

— Adquisición de Helicópteros. 


— Estudios y Planes: 
En organización sobre: 
— Incidencias del Cuerpo Militar Femenino. 


— Implantación del Voluntariado Especial Larga Perma- 
nencia. 
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DÉCADA DE LOS 80 EN El 
EJERCITO DE TIERRA 
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— Creación de Escuelas. 


En Inteligencia sobre: 


— Organización de la Sala de Información (ORBAT). 
— Impulsión de la mecanización. 


En Operaciones sobre: 

— Actualización Zonas de Seguridad. 

— Potenciación de las Telecomunicaciones, 

— Incremento de los ejercicios de instrucción, 


En Logística sobre: 


— Adquisición del sistema Tervel. 
— Adquisición del Meroka. 


— Adquisición de un vehículo de combate para Ingenieros. 


— Adquisición de AAA. 
En Planes sobre: 


— Control de seguimiento del PEC. 

— Proceso integrador del PPP. 

— Planes de financiación a largo y medio plazo. 
— Desarrollo de la Ley de la Organización Militar. 






“Alouette 111 


AB-205 





LA GUARDIA CIVIL 


— El Cuerpo de Carabineros fue creado por Real 
Decreto de 9 de marzo de 1829. 


— El Cuerpo de la Guardia Civil fue creado por 
Reales Decretos de 28 de marzo y 13 de mayo de 1844. 


— Por Ley de 15 de marzo de 1940, se funden los 
dos Cuerpos en uno: la actual Guardia Civil. 


— El Cuerpo de la Guardia Civil, cuya principal 
divisa es el honor, es uno de los que integran el Ejército. 


MISIONES 


— Desempeñar el servicio de campaña que se ordene 
por las Autoridades competentes. 
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— Velar por las personas y propiedades. 


— Velar por el cumplimiento exacto de las Leyes, 
Bandos y disposiciones de carácter general. 


— Evitar el fraude. 
— Impedir, perseguir y aprehender el contrabando. 
— Evitar el tráfico y tenencia clandestina de armas. 


— Descubrir y detener a toda clase de delicuentes y 
perturbadores de la paz pública. 


— Prestar cuantos auxilios se encuentren a su alcance 
en caso de incendios, inundaciones, epidemias u otras 
calamidades públicas. 


DEPENDENCIAS 


Del MINISTERIO DE DEFENSA 
en su organización, personal, disciplina, 
armamento y servicio militar 


- Del MINISTERIO DEL INTE 
RIOR: en su servicio especial, haberes, 
acuartelamiento, ganado, embarcaciones y 
demás material para el servicio, 


Del MINISTERIO DE HACIEN- 
DA: como Fuerza de resguardo para los 
servicios fiscales. 


— Del PODER JUDICIAL: por ser 
sus miembros componentes de la Policía 
Judicial, según la Ley de Enjuiciamiento 
Criminal. 


ORGANIZACION 


— La plantilla es de unos 63.000 hombres. 


— 6 Zonas, con 4 ó 5 Tercios cada una, a 2 Ó 3 
Comandancias cada Tercio, con un-número variable de 
Compañías, Líneas y Puestos. 


— Además tiene: la Agrupación de Tráfico, Parque 
de Automovilismo, la Compañía de la Guardia Civil de 
S.M. el Rey, la Agrupación de Destinos de la Dirección 
General, y la Unidad de Helicópteros. 


— Tiene también como Reservas Operativas: 3 Co- 
mandancias Móviles y el G.A.R. (Grupo Antiterrorista 
Rural). 


MANDO 


— Un Teniente General del Ejér- 
cito (len la actualidad un General de 
División), con la denominación de 
Director General, es el Jefe Superior 
del Cuerpo. El Director General está 
auxiliado por su Estado Mayor. 


— Un General de División de la 
Guardia Civil ejerce el cargo de Sub- 
director, 


FORMACION DEL PERSONAL 


— De la Inspección de Enseñanza de 
la Guardia Civil, mandada por un General 
de Brigada del Cuerpo, dependen: 


— Academia Especial de la Guardia 
Civil para Oficiales de la A.G.M. (depen- 
de asimismo, como las de otras Armas y 
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Vehiculo para nieve 





Cuerpos, de la Dirección General de Enseñanza del Ejército). 


Centro de Instrucción (Curso de Jefes y Curso de Subofi- 
ciales para ascenso a Oficial, ascenso a Sargento, Investiga- 
ción Judicial, Explosivos, otros). 


Colegio de Guardias Jóvenes (formación de Guardias: para 
hijos y huérfanos del Cuerpo). 


Colegio. 

Academia de Cabos (curso ascenso a cabo). 
Academia del Servicio Fiscal. 

Academia de Guardias (para nuevo ingreso). 


Academia de Tráfico (Motorista, conductor, Atestados, 
etc.). 


Escuela de Transmisiones (Mecánicos y operadores). 


Escuela de Automovilismo (Conductores y mecánicos) . 


Escuela de Perros (detección drogas y explosivos). 





BO-105 





LA ORGANIZACIÓN EN LA ARMADA 


La actual organización de la Armada está basada en la 
Ley 9/1970 de 4 de julio, LEY ORGANICA DE LA 
ARMADA (LOA), que no ha sufrido variación sustancial 

METE lo 
al crearse el Ministerio de Defensa. 


E 


La:LOA establece la estructura interna de la Armada, fija las 
misiones de los diferentes Organismos que la componen y de las 
Autoridades que los dirigen y regula la relación mutua necesaria 
para un funcionamiento eficaz. Se ha partido en su desarrollo, 
del principio de que la razón de ser de la totalidad de la 
Administración Naval es la existencia y eficacia de las Fuerzas 





Operativas, por cuyo motivo no puede desarrollarse la Estruc- 
tura General sin tener en cuenta la interacción de dichas Fuerzas 
Operativas con la Administración, 


Se ha puesto especial cuidado en cuanto se refiere al desa- 
rrollo, preparación y acción de la Armada en relación con los 
Ejércitos de Tierra y Aire, de modo que ninguna de las atribu- 
ciones que se fijen a las autoridades de la Armada interfieran ni 
mermen las que corresponden y competen a los de aquellos 
Ejércitos, tanto en el aspecto del Mando Operativo como en la 
Jurisdicción. Además se ha tenido muy en cuenta —y así ha 
ocurrido—, que la citada Ley pueda mantener su vigencia ante 
futuras disposiciones comunes a las Fuerzas Armadas. 


LA ARMADA Y SUS COMPONENTES 


La Armada se compone de la FUERZA, los SERVI- 
CIOS y los ORGANOS AUXILIARES DE MANDO DE 
DIRECCION o de JEFATURA, que se encuentran orgá- 
nica y permanentemente bajo la autoridad del Almirante 
Jefe del Estado Mayor de la Armada (AJEMA). 


Se entiende por FUERZA el conjunto de medios 
ofensivos y defensivos, capaces de ser empleados en el 
cumplimiento de la misión de la Armada. 





_ 


A efecto de Organización de la Armada se consideran 
funciones básicas las siguientes: De MANDO, de ADMI.- 
NISTRACION y TECNICA. 


FUNCION DE MANDO es el ejercicio de la autoridad 
y consiguiente responsabilidad en la preparación y uso 
de la Fuerza. Es inherente al mando inspirar la moral a 
sus Fuerzas y administrar los recursos puestos a su 


disposición. 


FUNCION DE ADMINISTRACION es el ejercicio de 
la facultad y consiguiente responsabilidad de adquirir y 
disponer de cualquier clase de recursos. 


Se entiende por SERVICIOS los órganos de apoyo a 
la Fuerza, cuyas actividades están encaminadas a crear, 
conservar y rehabilitar o hacer posible la acción de esta 
en el cumplimiento de su misión. 


Son ORGANOS AUXILIARES DE MANDO, de Di.- 
rección o de Jefatura los de información, planeamiento, 
difusión y control que facilitan a las autoridades respon- 
sables de la Fuerza y de los Servicios el desempeño de 
su misión. 


FUNCIONES BASICAS 


FUNCION TECNICA es el ejercicio de facultad reco- 
nocida a una persona u órgano y consiguiente responsa- 
bilidad para dictar mormas, asesorar y actuar en el 
campo de su técnica. 


La Organización está dispuesta para que la Armada pueda 
cumplir su misión como un todo o fraccionada, incluso en 
circunstancias excepcionales. 


Los Servicios se agrupan en tres estructuras específicas que 
abarcan respectivamente todo lo concerniente a los recursos 
básicos de Personal, Material y Financiero. 
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El CUARTEL GENERAL DE LA ARMADA 


El CUARTEL GENERAL es el órgano directivo a El Cuartel General de la Armada depende directamente del 
disposición del Almirante Jefe del Estado Mayor de la AJEMA y está constituido por los siguientes organismos: 


Armada para apoyarle en el desempeño de las funciones 
que tiene atribuidas. El ESTADO MAYOR DE LA ARMADA (EMA), que 
es el órgano auxiliar de mando del Almirante Jefe del 
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Estado ¡viayor y su estructura cubre la totalidad de las 
funciones adjudicadas a dicha autoridad. Entre estas fun- 
ciones, y a nivel político, son de destacar el Estado de 
eficacia de la Armada, las amenazas a los intereses marí- 
timos nacionales así como su forma de conjurarlas y la 
situación estratégica general. A nivel de conducción es- 
tratégica y dirección logística deben resaltarse la de 
cooperar en la definición de la Estrategia General y 
Militar; fijar misiones, asignar fuerzas y proporcionar 
información, ejercer la conducción estratégica de las 
operaciones navales específicas; mantener el equilibrio, la 
estabilidad y la flexibilidad de la organización naval y, 
asimismo, velar por la eficacia de la Fuerza y promulgar 
la Doctrina Naval. 


El APOYO LOGISTICO es la estructura específica de 
la Armada que abarca a todo lo concerniente al recurso 
básico de material y que está constituido por la Jefatura 
del Apoyo Logístico (JAL), y los Arsenales. 


— La JEFATURA DEL APOYO LOGISTICO está 
desempeñada por el Almirante Jefe del Apoyo 
Logístico que, de acuerdo con las directivas del 
Almirante Jefe del EMA, ejerce la alta dirección, 
inspección y coordinación en la Armada de todas 
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las actividades sobre el material y la administración 
de los correspondientes recursos presupuestarios 
con la misión de asegurar la eficacia de todo el 
apoyo de material que necesiten la Fuerza e 
Instalaciones navales. 
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Dependiendo directamente de la Jefatura cel Apoyo Lo- 
gístico se encuadran la Dirección de Construcciones Nava- 
les Militares cuya misión es la de asegurar la eficacia de 
las actividades dirigidas a obtener y mantener la Fuerza e 
Instalaciones Navales y la Dirección de Aprovisionamiento 
y Transportes, responsable de que la Fuerza e Instalacio- 
nes Navales cuenten con el aprovisionamiento necesario en 
cantidad, calidad, lugar adecuado y momento oportuno. 


— Los ARSENALES son el conjunto de elementos de 
una Base Naval en que se realizan las actividades 
de construcción, mantenimiento y aprovisiona- 
miento de las Fuerzas e Instalaciones Navales. 


Las zonas portuarias asignadas a la Armada o aquellas 
otras zonas cedidas mediante contrato, se consideran com- 
prendidas en el concepto de Arsenal a los efectos de 
apoyo a la Fuerza e Instalaciones Navales. 


La Jefatura del Arsenal, según la entidad del mismo, será 
ejercida por un Almirante o por un Jefe dei Cuerpo 
General de la Armada, del Grupo “A” o Escala de Mar, 
según corresponda. 


El DEPARTAMENTO DE PERSONAL es la entidad 
encargada de programar todas las actividades de la 
Armada concernientes a personal para que puedan ser 
atendidas teniendo en cuenta su repercusión sobre la 
eficacia de la Fuerza y la urgencia e importancia de su 
atención en orden al Servicio. 


El Almirante Jefe del Departamento de Personal (ALPER), es la 
autoridad que, de acuerdo con las directivas del Almirante Jefe 
del EMA, ejerce la alta dirección, inspección y coordinación de 
todas las actividades relacionadas con el personal y la administra- 
ción de los correspondientes recursos presupuestarios, a fin de 
asegurar que la Armada cuente con el personal necesario. 


Dependiendo directamente del Almirante Jefe del Departamento 
de Personal está el Director de Reclutamiento y Dotaciones 
(DIRSO), el Director de Enseñanza Naval (DIENA), la Dirección 
de Sanidad (DISAN), y la Dirección de Asistencia Religiosa 
(DIAREL). El DIRDO tiene por misión obtener el personal 
necesario y dotar con el idóneo a las Unidades de Fuerza, 
Servicios e Instalaciones navales en tierra, en tanto que la 
función del DIENA es dotar al personal de la Armada de la 
formación necesaria en los órdenes moral, físico e intelectual, 


INTENDENCIA GENERAL es el organo que, bajo la 
autoridad del Intendente General tiene por misión la 
dirección técnica y la coordinación de todas las activida- 
des económico-administrativas a efectos de lograr su 
debida eficacia y agilidad. 


Su actuación fundamental es la Gestión del Presupuesto encami- 
nado a facultar la oportuna y adecuada utilización del recurso 
presupuestario por el Ministro y por las diferentes autoridades 
facultadas para ello. 


De la Intendencia General dependen directamente la Dirección 
Económica Legal (DIEL), la Ordenación General de Pagos 
(ORPA), y la Dirección de Contabilidad (DICON), 
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ZONA MARITIMA es un amplio espacio de mar 
controlado y el litoral que comprende, en el que las 
operaciones navales han de responder a cierta unidad 
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ZONAS MARÍTIMAS 


control operativo, el ejercicio de la autoridad judicial en el 
ámbito de su jurisdicción, el apoyo logístico a las Operaciones 
Navales, hacer efectiva la soberanía macional en aguas de su 
jurisdicción y el ejercicio de la autoridad militar sobre todos los 
servicios, instalaciones y dependencias de la Armada. 


ZONA DEL A ESTRECHO > Rae 


estratégica naval. El conjunto de zonas marítimas cons- 
tituye la organización permanente del espacio marítimo. 


Corresponde a la Autoridad de zona marítima, entre otras, el 
mando operativo de las Fuerzas que le fueron asignadas, el 





dae O 
¿20NA DE CANARIAS 


En el caso de que la Autoridad que ejerza el Mando de la 
Zona Marítima tenga el grado de Almirante de la Armada recibe 
la denominación de Capitán General de Zona Marítima; si posee 
e! grado de Vicealmirante o Contralmirante se denomina Coman- 
dante General de Zona Marítima. 


OBJETIVOS DE FUERZA DE LA ARMADA 


La Armada, debido a sus misiones y objetivos, establece una 
distribución de la Fuerza en diferentes tipos a los que da unas 
prioridades y una entidad, de tal manera que exista una capaci- 
dad táctica equilibrada entre su poder ofensivo y defensivo, y 


que es la siguiente: 


FUERZAS DE COMBATE 


— Grupos de Combate. 

— Fuerza de Submarinos. 

— Fuerza Anfibia. 

— Arma Aérea de la Armada. 
— Fuerzas Sutiles, Lanchas. 


FUERZAS AUXILIARES 


— Fuerzas de Vigilancia Marítima. 

— Fuerza de Apoyo Logístico. 

— Fuerzas de Defensa de Bases y Puertos. 
— Buques científicos. 

— Tren Naval. 

— Buques de Representación. 


FUERZAS DE PROTECCION 


— Fuerzas de Protección al Tráfico. 
— Fuerzas de Guerra de Minas. 
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—-6 "LAZAGA” 


Patrulleros Cañoneros (PC) —6"“BARCELO” 
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— 1 “Vicente Yáñez Pinzón” 


| de alt PA 
Patrulleros de altura (PA) _4 “Atrevida” 


— 10 *“Anaga” | Jñ 


— 5*%Nalón” 
Patrulleros Vigilancia Z.E.E. — 1”Gaviota” 

— 2“Nécora” 
4 "PvV2” 
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Patrullero cañonero 


FUERZAS DE PROTECCIÓN AL TRÁFICO 


Destruc! F4oger de Laur 
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La dotación de estas Fuerzas es: 


2 DD'S “Roger de Lauria”. 
8 CBS “Descubierta” 4+4 en 


construcción. 


Fragatas y Destructoress de la 
Flota que en caso necesario se 
asignarán a este fin, 





Corbeta “Descubierta” ww 





md mb bl y 


"pan 
“Poseidón” 
“CR-1" 
“Teide” 


Fuerzas actuales: 


3 DM|S Oceánicos “Guadalete”. 
6 DMS Costeros “Nalón”. 


Estas unidades están basadas en 
Palma de Mallorca. 








E 
a a 
] 


Puente de mando del portaeronaves “Dedalo” 






HANDO 
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GRUPJY MAVAL 
DE PLAYA 






TRANSPORTES 
DE ATAQUE 


ESCUADRILLA 
DESTRATUIRES 



















1U,s (3) CMURKALICA 
MIXE,a “6” (6) GRKAV INA 
- MIFE,s “8 (12) PM NUNEZ 
PAFA,A (8) LANA KA 
CAUSE WAYS BLAS LEZO 


ARAGON=L. 23 
CASTILLA-L.21 
GALISIA-L. 1 


VLLASCO-L. 11 
AM. ALVAREZ-L.12 
C.VENADITO-L,13 












luT-6) 
10T-7[|Ex BOKX.,S 
LOT-6 








ESCOLTAS 


21 
ESCUACHILLA 
DESTHITOBHL! 


LEPANTO 

A FERRAMUIZ 
A. VALDES 

A. .CAL.IANO 
JoOmwt JUAN 
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ESCUADE ILLA 


FALDA TAS 





BALZARES 
ANMUALUCIA 
CATALUÑA 
ASTURIAS 
EXTHEMADURA 





LA FLOTA es el núcleo funda- 
mental de la Fuerza de la Armada y 
está constituido por el conjunto de 
buques y otros medios de combate, 
tropas de Infantería de Marina e 
instalaciones navales. 


La Flota por su propia naturaleza 
requiere total libertad de acción y parte 
de sus unidades podrá ser asignada opera- 
tivamente a las órdenes de otros mandos. 


Al Comandante General de la Flota le 
corresponde-*.el mando operativo de la 
misma, su preparación táctica y logística 
junto con su adiestramiento y el ejercicio 
de la autoridad judicial en el ámbito de 
su jurisdicción, Su autoridad además, si 
así lo dispone el Almirante Jefe del Esta- 
do Mayor de la Armada, puede extender- 
se a la coordinación de las operaciones 
del espacio marítimo o alguna de sus 
Zonas, la conducción de operaciones de 
todas o parte de las Fuerzas especiales y 
Unidades Auxiliares y, finalmente, el con- 
trol de adiestramiento y preparación tác- 
tica y logística de estas Fuerzas, 
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La Fuerza Anfibia de la Flota, más 
propiamente denominada Mando An- 
fibio (MANFIB), tiene su razón de ser 
en los objetivos que debe alcanzar la 
Armada en el cumplimiento de su 
misión, toda vez que una operación 
anfibia es un ataque lanzado desde la 
mar por fuerzas navales y fuerzas de 
desembarco, embarcadas en buques, 
sobre una costa hostil con el fin de 
conquistar una zona que sirva de base 
o punto de partida para proseguir 
posteriormente operaciones de comba- 
te, 
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Su carácter anfibio se debe a que 
integra virtualmente a todos los tipos 
de buques, aeronaves, armas y fuerzas 
de desembarco, en un concertado es- 
fuerzo militar sobre una costa enemi- 
ga. Se estima que la Fuerza Antfibia 
que se precisa ha de ser la necesaria 
para transportar y establecer en tierra 
ARD compuesto por una Plana Mayor 
Operativa, dos batallones de desembar- 
co, una Unidad de Operaciones Espe- 
ciales, una Compañía de Reserva y los 
refuerzos necesarios de Apoyo de 
Combate Logístico. 


El Arma Submarina nace al amparo de la Ley Miranda de 17 
de febrero de 1915 que destinaba 110 millones de pesetas para 
la construcción de 28 sumergibles y se incluía en el presupuesto 
el material necesario para salvamento, reparaciones y la creación 
de una Escuela de Submarinos para adiestramiento de las futuras 
dotaciones de los mismos. 





1 tipo “BACAO” (S-31) Almirante Gar- 
cía de los Reyes 


(S-32) Isaac Peral 

3 tipo “GUPPY”" (S-33) Dado de baja 

"nA (S-34) Cosme García 
(S-35) Narciso Monturio! 





Desde su creación se eligió el Apostadero de Cartagena para 
ubicación de la Base de Submarinos, comenzando un proceso 
siempre ascendente en el campo del empleo y utilización del 
Arma, siendo en la actualidad cuando el Programa Naval empieza 
a dar sus mejores frutos, con los de las series 60 y 70, 
contemplándose a largo plazo la construcción de submarinos de 
propulsión atómica. 


(S-61) Delfín 


4 tipo “DEL- (S-62) Tonina 


FIN” (S-63) Marsopa 
(S-64) Narval 
2 tipo “TIBU- *SA-51” 
RON” "SA-52” 
Submarino “A. García de los Reyes” 








Si bien la Armada tuvo en la Aeronáutica Naval (1917 
1939) la precursora del Arma Aérea, la época actual se inicia 
con la adquisición en 1954 de los helicópteros Bell-47 a los 
que sucesivamente se fue incorporando nuevo material, Otro 
factor importante en el Arma la supuso la entrada en ser- 
vicio del portaaviones '“*Dédalo'” con lo que ya se asienta el 


concepto de aviación embarcada, que llega a un mayor auge 


con la ¡incorporación en 1976 de los aviones AV.8A 
“Harrier” bautizados con el nombre de “'Matador”', siendo 
nuestra Armada la primera del mundo en emplear  siste- 


maáticamente el avión V/STOL en operaciones aeronavales. 


COMPOSICION DE LA FLOTILLA DE AERONAVES 





TERCERA ESCUADRILLA: 


12 Helicópteros Bell 204-212. 





PRIMERA ESCUADRILLA 


11 Helicópteros Ball 47 


pas 
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CUARTA ESCUADRILLA 


| E Ed 4 Avionetas Piper “Comanche”” 
004 Y Ea dE (2 Twin + 2 Monomotor). 


pa y 


x 












QUINTA ESCUADRILLA 


15 Helicópteros Sikorsky 61 
(De ellos 6 se recibirán el presente 
año). 


A | SEXTA ESCUADRILLA 
o 11 Helicópteros Hughes 500 AW. 


SEPTIMA ESCUADRILLA 
5 Helicópteros Bell AH-1G. 


OCTAVA ESCUADRILLA 


12 Aviones * Harrier” (5 AV/B8S 
+ 2 TAV/85 + 5 AV/85). 





LA INFANTERIA DE MARINA es un cuerpo forma- Le corresponde igualmente contribuir a la defensa y seguri- 
do por tropas especiales y que tiene por misión, partien- dad de las instalaciones navales, formar parte de dotaciones de 
do del mar, llevar a cabo acciones en la costa de acuerdo buques y asistir a las autoridades marítimas cuando el ejercicio 

de sus funciones así lo requiere. 
a los planes redactados por el Mando. 





JUNTA DE REGLAS CENTRO DE INSTRUCCION 
ESCUELA DE APLICACION CAMPO DE MANIOBRAS 


FUERZAS DE DESEMBARCO GUARNICIONES BUQUES FUERZAS DE DEFENSA Y SEGURIDAD 
TERCIO DE ARMADA TERCIO NORTE 


TERCIO SUR 


TERCIO LEVANTE 


AGRUPACION MADRID 


AGRUPACION CANARIAS 
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La Infantería de Marina está estructurada con un Comandan- 
te General autoridad que ejerce el mando orgánico— y unas 
Fuerzas, que pueden ser de desembarco o de Defensa y Seguri- 
dad. 


FUERZA DE DESEMBARCO: EL TERCIO DE LA AR- 
MADA (TEAR). 


Encuadrado dentro de las Fuerzas de Desembarco, el 
Tercio de la Armada es el núcleo fundamental de la Infante- 
ría de Marina y fuerza operativa de la Flota. Como Fuerza 
Operativa depende «del Almirante Jefe del Estado Mayor, en 
tanto que a electos orgánicos depende del Comandante 
General de la Infantería de Marina. Su mando lo ostenta un 
General de Brigada de Infantería de Marina y se compone de 
las siguientes agrupaciones orgánicas: Agrupación de Desem- 
barco, Agrupación de Apoyo de Combate y Agrupación de 
Apoyo Logístico. 


— La Agrupación de Desembarco es la Unidad que incluye 
orgánicamente a los Batallones de Desembarco y a la 
Unidad de Operaciones Especiales. Los Batallones «de 
Desembarco son un comunto equilibrado de personal y 
material capaz de cumpiir una gran variedad de misiones 
de combate y, en consecuencia, puede operar encuadrado 
en una unidad superior y en forma independiente. La 
Unidad de Operaciones Especiales agrupa orgánicamente, a 





equipos de especialistas, preparados y adiestrados de for- 
ma constante para poder realizar incursiones, destruccio- 
nes, sabotajes, enlaces con guerrilleros, captura de prisio- 
neros y reconocimiento, 


— La Agrupación de Apoyo de Combate tiene la misión de 


mantener permanentemente equipadas, organizadas y 
adiestradas a aquellas otras unidades que han de reforzar 
la capacidad de fuego y choque de la unidad básica del 
Tercio en las Organizaciones Operativas que, para una 
determinada misión, se constituyen. La Agrupación de 
Apoyo de Combate se compone de Mando, Plana Mayor, 
Unidad de Plana Mayor y Servicios, Batallón de Armas 
Pesadas de Desembarco y Compañías de Vehículos Anfi- 
bios, Mixta de Armas Contracarro y Armas Antiaéreas y 
de Zapadores. 


— Agrupación de Apoyo Logístico es la Unidad que tiene la 
misión de mantener permanentemente organizados, adies- 
trados y equipados los apoyos logísticos de enlace entre el 
Tercio y los demás órganos de aprovisionamiento de la 
Armada. La Agrupación de Apoyo Logístico está com- 
puesta de Mando, Secretaría, Grupo Logístico de Comba- 
te y Grupo Logístico de Base. 


FUERZA DE DEFENSA Y SEGURIDAD. 


A las Fuerzas de Defensa y Seguridad corresponde el 
proporcionar seguridad militar 
a las imstalaciones navales, 
contribuir a la defensa de Ba- 
ses navales en todos los órde- 
nes y, finalmente, procurar la 
asistencia necesaria a las auto- 
ridades marítimas cuando el 
ejercicio de sus funciones así 
lo requiera. Dependen orgáni- 
camente del Comandante Ge- 
neral de Infantería de Marina 
y Operativa y jurisdiccional- 
mente del Capitán General. 


TERCIO DE ARMADA 


[e | 





DE DESEMBARCO 





CUARTEL GENERAL 


" UNIDAD CUARTEL 
UNIDAD COMUNICACIONES GENERAL 





AGRUPACION AGRUPACION APOYO COMBATE/=| AGRUPACION APOYO LOGÍSTICO 


BATALLON PLANA MAYOR GRUPO LOGISTICO COMBATE GRUPO LOGISTICO BASE 


DESEMBARCO 


UNIDAD COMPAÑIA CIA MIXTA 
OPERACIONES CARROS C. C/C y AA. 
ESPECIALES 


. 





ic PP Y 
VEHICULOS BATALLON AR- 
ANFIBIOS MAS PESADAS 


653 


CIA MANTE: SERVICIO APROVI- 
NIMIENTO SIONAMIENTO 
ORGANIZACIO 
MOV. EN PLAY SERVICIO SANIDAD 
SERVICIO RELIGIOSO 


Portaeronaves en construcción 


ESCUELAS Y CENTROS DE ENSEÑANZA 


DE LA 


Escuela de Guerra Naval. 

Escuela Naval Militar. 

Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Armas Na 
vales. 

Escuela de Trasmisiones y Electricidad de la Armada. 

Escuela de Máquinas de la Armada. 

Escuela de Tiro y Artillería Naval “JANER”. 

Escuela de Submarinos. 

Escuela de Armas Submarinas “BUSTAMANTE”. 

Escuela de Dotaciones Aeronavales. 

Escuela de Aplicaciones de Infantería de Marina. 

Escuela de Estudios Superiores. 

Escuela de Hidrografía. 

Escuela de Informática. 

Escuela de Suboficiales. 

Escuela de Maniobra “GALATEA”., 

Escuela Central de Idiomas de la Armada. 

Escuela de Idiomas de San Fernando. 

Escuela de Idiomas de El Ferrol. 

Escuela de Idiomas de Cartagena. 

Escuela de Idiomas de Canarias. 

Centro de Estudios Superiores de 
Armada (CESIA). 

Centro de Instrucción y Adiestramiento a Flote (CIAF). 

Centro de instrucción de Educación Física (CIEF). 

Centro de Instrucción y Capacitación de Enseñanza 
Naval (CICEN). 


Intendencia de la 





ARMÁDE 


Interror de un CC 


Centro de Buceo de la Armada. 

Centro de Adiestramiento de El Ferrol. 

Centro de Adiestramiento de Cádiz. 

Centro de Formación de Especialistas y CIM de Cádiz. 
Cuartel de Instrucción de Marinería de Cartagena. 
Cuartel de Instrucción de Marinería de El Ferrol. 
Centro de Instrucción de Infantería de Marina, 


”» 


El PROGRAMA NAVAL 


Con la firma de los primeros acuerdos de Amistad y Coopera- 
ción entre España y Estados Unidos,en la década de los 50, se 
interrumpieron las construcciones para la Armada, ya que a 
partir de entonces todo el material en servicio fue principalmen- 


te de procedencia norteamericana, en calidad de adquirido, 


cedido y modernizado. Es a partir de 1965 cuando se inicia un 
Programa de nuevas construcciones que fue financiado con cargo 
a las Leyes que se detallan en los cuadros siguientes: 





LEY 85/65 


(1.2 Fase 1965-72) 


Disponibilidades: A A A A A A IA 17.000 m. pts. 
Realizaciones: 


Fragatas tipo “Baleares'' (''Baleares”, “Andalucia”, “Cataluña”, “Asturias'* y ''Extremadura””). (1), 
Destructores tipo “Roger de Lauria”. (Modernización) (''*Roger de Lauria'" y "Marqués de la Ensenada"). 
Submarinos tipo “Delfin”. (“Delfín””, “Tonina”, “Marsopa'" y "Narval”'). (1). 

Arma Aérea e Infantería de Marina: Adquisiciones de material. 


(1) Su construcción y financiación se prolongaron hasta 1976 por falta de disponibilidades presupuestarias con cargo a la Ley 
indicada. 












REVISION LEY 32/71 





LEY 32/71 
(22 Fase 1972-79) 









REAL DECRETO-LEY 5/77 (1977-82) 





a 
Disponibilidades: —... 0... uo... cmo... 0... 200 20» ««. 69.000 m pts. 3. Fase 








Disponibilidades:  ... ... 













Realizaciones: 





x > a 
Terminación obras 1. Fase. 





En proyecto o construcción: 








4 Buques hidrográticos (*““Tofiño”, “Malaspina”, “Castor” y “Pollux'**), 
6 Patrulleros tipo ''Lazaga”. (''Lazaga'", '“Alsedo”, “Villaamil'”, “Recalde”, 
“*Cadarso” y “Bonifaz''), 








1 Portaeronaves. (1) 
3 Fragatas FFG-7, 


2 Submarinos tipo ”“Agosta” 
(S-70) = Total serán 4. 


4 Corbetas tipo “Descubierta” 
(2. serie). (1) 


6 Patrulleros ligeros tipo “Barceló”. (“Barceló”, “Acevedo”, “Cándido 
Pérez", “Laya”, “Javier Quiroga'” y ''Ordoñez”"), (1). 











4 GCorbetas tipo “Descubierta"”. (“Descubierta””, “Diana”, “Infanta Elena” e 
“Infanta Cristina"). (11). 








2 Submarinos tipo “Agosta” (S-70), todavía en construcción en la Factoría de 
la E. N, “BAZAN” de Cartagena. 









10 Patrulleros vigilancia marítima 
de 300 toneladas. 


Tren Naval 1.? urgencia. 





Arma Aérea e Infantería de Marina: Adquisiciones de material. 
Reposición Lanchas mando an- 
fibio. 
Arma Aérea e Infantería de 
Marina: Adquisición material. 









(1) Fimanciados por el antiguo Ministerio de Comercio, excepto armamento. 













(Il)La Corbeta “Infanta Cristina” se espera pueda ser entregada a la Marina durante 
el año en curso. Las demás en servicio. 






(1) En período de construcción en la 
Factoría de la E. N. “BAZAN” de 
El Ferrol del Caudillo. 


Además de las unidades relacionadas anteriormente, dentro das de desplazamiento, que se espera entren en servicio 
del ámbito de la vigilancia del mar territorial y zona económica en el presente año. 
exclusiva, se han construido y se están construyendo las siguien- 
tes lanchas: — 20 Lanchas de Vigilancia Costera (LVC), de 21 toneladas 
de desplazamiento, todas ellas entregadas ya a la 
— 4 Patrulleros de Vigilancia de Zona (PVZ), de 85 tonela- Armada. 
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Patrullera de Vigilancia Interior 


— 30 Lanchas de Vigilancia Interior (LV1), de 4 toneladas, 
las cuales han sido ya entregadas en su totalidad a la 
Armada. 


— 10 "ANAGAS”, Patrulleros de Vigilancia de Zona Econó- 
mica Exclusiva. 


Todo este material ha sido tinanciado por la Subsecretaría de 
Pesca y Marina Mercante, correspondiendo a la Armada el 
mantenimiento del mismo. 


Por otra parte, los retrasos sufridos en 
el inicio de la construcción de las unida- 
des que forman el Grupo de Combate 
(Portaeronaves y Fragatas FFG-7), inclui- 
do en la 2? Fase del Programa Naval, 
unido a la inflación, han encarecido ex- 
traordinariamente este Programa. Para no 
entorpecer su desarrollo se ha obtenido 
autorización para contratar desde 19/79 
obra naval hasta 1986 aplicando fondos a ia 
partir de 1983, por una cifra global de MESS 
56.000 millones de pesetas, mientras no | | 


eS 


Sd 


de buques nuevos, meta que no se ha logrado en el pasado y que 
parece ambicioso para los próximos años, debido especialmente a 
la falta de disponibilidad económica. A ello hay que añadir las 
complicaciones administrativas y servidumbres de tipo logístico e 
incluso político que acarrea la importanción de determinados y 
complejos sistemas de armas que, pese a los avances que ha 
experimentado la industria nacional, aún no puede producir. La 
Empresa Nacional '"BAZAN” en la actualidad tiene Órdenes de 
ejecución para construir unas 42.000 toneladas a entregar en los 
próximos siete años, programa que ya se está demorando por 


> y e E e Y y y E + 


se lleva a cabo la revisión pendiente del AS y 
R.D. Ley 5/77, en el que se aprobaba la : p- EA PEN 


inversión en el Programa Naval para el 
período 1977-1982. 


Si partimos de la base que en cual- 
quier marina de prestigio la vida prome- 
dio de un buque de guerra es de 25 a 30 
años, apreciamos que la actual lista of1- 
cial de buques de la Armada se está. 
quedando obsoleta, exceptuando los cons- 
truidos con las asignaciones anteriormen- 
te mencionadas: Fragatas “BALEARES”, 
Corbetas “DESCUBIERTA”, Submarinos 
“DAPHNE”, Patrulleras y Lanchas de Vi- 
gilancia. Por consecuencia, si de las apro- 
ximadamente 215.000 toneladas en ser- 
vicio, 118.000 pasan de los 25 años y otras 33.000 pertenecien- 
tes al “CASTILLA” y al ''ARAGON” datan de 1958 y 1961 
respectivamente (sin contar con otros buques que se aproximan 
a esas edades), resulta que un 70 por ciento del material ha 
quedado anticuado, por lo que sería conveniente entregar a la 
Armada anualmente un minimo promedio de 30.000 toneladas 
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dificultades en la firma de los acuerdos de asistencia técnica, así 
como por el retraso en la entrega de materiales importados y por 
las insuficiencias presupuestarias, con todo lo cual el tonelaje 
“joven” de la Armada en servicio disminuirá aún más en los 
próximos años. 


Vista a grandes rasgos la problemática 
del Programa Naval podría pensarse en la 
necesidad de centrar todos los esfuerzos 
en la Marina del futuro en detrimento de 
la del presente, lo cual nos llevaría a 
"bajar la guardia” en un momente- y 
circunstancias que aconsejan precisamen- 
te lo contrario, por lo que la solución 
más razonable sugiere el programar a 
largo plazo. A tal efecto la Armada ha 
obtenido del Gobierno la autorización 
para solicitar la adquisición de compromi- 
sos concedidos para los años 83, 84, 85 y 
86 y que representan 17.296,4; 17.269,4; 
3.13,131,8 y 7.411,6 millones respecti- 
vamente. Á pesar de esto, no se puede 
alcanzar el progresivo y constante rejuve- 
necimiento del material de la Armada. 


Patrullera de Vigilancia Costera. 


UA MTO DEL A 





La gran flexibilidad de las Fuerzas Aéreas para desarrollar 
acciones bélicas en o desde el aire-espacio y en un breve inter- 
valo de tiempo, su movilidad, así como su tremenda capacidad 
de penetración y de destrucción de blancos en el interior del 


territorio enemigo, hacen que el Ejército del Aire constituya el 
principal instrumento militar de disuasión de cualquier potencial 
adversario, 


4 OBCÑNCA El) El. EJERCITO DEL ENE 


Desde el año 1939, techa de creación del Ejército del Aire, 


su estructura orgánica ha ido pasando por sucesivos procesos 


para adaptarse a la constante y rápida evolución de los sistemas 
de armas aéreas. 


En 1977, al crearse el Ministerio de Defensa, que lleva con- 


PENADOEIECITES DEL 


Bajo la autoridad del General Jefe del Estado Mayor 
(GJEMA), el Ejército del Aire se compone de CUAR- 





sigo la desaparición de los ministerios militares y la separación 
de la Subsecretaria de Aviación Civil, se emprende la reorgani- 
zación del Ejército del Aire mediante un vasto plan que recibe el 
nombre de Programa Orgea. 


ESEREUITO DEL CURE 


TEL GENERAL, 


FUERZA AEREA y LOGISTICA 
AEREA. EA 


EVDORTE. GENERAL DEl. EJERCITO DEl. ARE 


El CUARTEL GENERAL del 
Ejército del Aire es el Organo Direc- 
tivo que tiene como misión auxiliar 
asesorar al Jefe del Estado Mayor 
del Aire para que pueda desempeñar . 
las funciones que tiene atribuidas, | 
así como dirigir, coordinar y contro- | 
lar las actividades de los órganos 
subordinados. 


GSJEM 


El Cuartel General del Ejército del 
Aire depende directamente del GJEMA y 
está constituido' por los siguientes orga- 
nismos: 


La Secretaría Militar, que tiene la 
función de auxiliar al GJEMA en los 
asuntos relacionados con los órganos 
superiores de la Defensa Nacional, el SEE. 


DPL 






Ministerio de Defensa y el Consejo PLAMES 

Superior del Ejército del Aire, did 

El Estado Mayor del Aire, es el ór- [A 

gano auxiliar de mando y de trabajo SEPRO 

del GJEMA, proporcionándole cuan- 

tos datos, documentación y elementos secc. 

de juicio precise para fundamentar sus e 

decisiones, así -como realizar aquellas | 

actividades que sean necesarias, para j oa 
ESTADISTICA 


que puedan ejecutarse cuantas direc- 


o. . .. : ses 
tivas, Órdenes e instrucciones emita. 





GENERAL 2” JEFE DE E.M. 


a a, us e a Y — Ro oo 


DIVISION PLANES 






JUNTA DE E.M. 
JEM 


cl E cs los ÚS Allo AU A cs UD <a 


SECRETARIA DE E.M. 
pS | 


=== O CO CU E TO A A 


1 ' 
/ 
DIVISION ORGANICA DIVISION OPERACIONES 
DOR DOP 


7 
L 


DIVISION LOGISTICA 
LO 


secc. SECC. sEcc. 
ORGANIZACIÓN INTELIGENCIA ey 
ad SITE | SEPLO 
secc. secc. “IsECC. AS 
REGULACION PLANEAMIENTO REGULACION 
SER OPERATIVO LOGISTICA 
SEPDOP SERLO 
sECcc. Secc. secc. 
INFORMATICA ESPACIO . | MILITARIZACION 
AEREO Y MOVILIZACION 
310 , . SESPA SE MIL 
ONU RIONES v SECC, 
MOGNALIZACIÓN 
ELECTAONMICA SEMONR 


SECOM 


La Escuela Superior del Aire, tiene la responsabilidad de 


perfeccionar los cuadros de mando del Ejército del Aire y de tiene 


apoyar a su Estado Mayor en el estudio y difusión de la 


doctrina aeroespacial. 


43 GRUPO 
B,A, TORREJON 
aviones: 
CL-215 “'Canadair'' 
Dornier 27 






401 ESCUADRON 
BARAJAS 
aviones: 
Mystere (Faicon 20) 
DC-8 
Piper Navajo 





801 ESCUADRON 
B, A, 
SON SAN JUAN 
aviones: 
Cc-212 “Aviocar”' 
Helicópteros: 
Agusta Bell 205A 








UNIDADES AEREAS 
DE 
ACGEA 


402 ESCUADRON 
A, M, 
CUATRO VIENTOS 


Helicópteros PUMA 


La Agrupación del Cuartel General del Ejército del Aire, 
la misión de apoyar el funcionamiento del Cuartel 
General mediante los Servicios, Organismos y Unidades 
Aéreas que lo componen. 





406 ESCUADRON 


403 ESCUADRON B,A, TORREJON 
A, M, aviones: 
CUATRO VIENTOS T,6D “Texan” 
aviones: HA-200 ''Saeta” 
C-212 "Aviocar” C-212 "Aviocar”' 
Dornier 27 C-101 “Aviojet” 


Dornier 27 





803 ESCUADRON 


802 ESCUADRON A. M, 
B, A. CUATRO VIENTOS 
GANDO Helicópteros: 


aviones: 
Fokker 27 

helicópteros: 
Agusta Bell 205A Alouette 11! 

Aviones: Dornier 27 
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Agusta Bell 205A 
Agusta Bell 47-J 
Agusta Bell 206 


Mystere 





EAS 
0 


OS 
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La Dirección de Asuntos Económicos del Aire, es el Órgano 
asesor del GJEMA en materia económica y responsable de la 
dirección y gestión de los recursos presupuestarios. 


La Asesoría Juridica del Aire, asesora al GJEMA en los 
asuntos jurídicos y emite aquellos informes que tengan carác- 
ter preceptivo, 


La Intervención del Aire, realiza la fiscalización económi- 


co-administrativa en el Ejército del Aire y presta su aseso- 
ramiento al GJEMA en materia económico-fiscal. 


La Asesoría Médica del Aire, es el Órgano asesor del GJEMA 
en medicina aeroespacial. 


El Museo de Aeronáutica y Astronáutica, tiene por misión: 
exaltar y divulgar la historia y gestas de la aviación española 
y el progreso de las técnicas aeroespaciales. 


LA FUERZA AÉREA 


LA FUERZA AEREA es el órgano operativo del 


Depende directamente del General Jefe del Estado Mayor del 


Aire y está constituido por Mando Aéreo de Combate, Mando 
Aéreo Táctico, Mando Aéreo de Transporte y Mando Aéreo de 
Canarias. 


Ejército del Aire; el instrumento activo capaz de ejecutar 
aquellas acciones que exija el cumplimiento de su mi- 


sión. 


El MANDO AEREO DE COMBATE 


EL MANDO AEREO DE COMBATE es el más eficaz 
instrumento de disuasión de las Fuerzas Armadas. Tiene 
la misión específica de llevar a cabo la batalla aérea, 
tanto mediante acciones ofensivas como defensivas y de 
ejercer la vigilancia y el control del espacio aéreo nacio- 
nal, para asegurar la soberanía, en paz y en guerra. 


” -"f ? ' 
P areja de NM Fage PIT 
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MACOM 


Corresponde por tanto al MACOM: ejercer la vigilancia y el 
control del espacio aéreo en el ámbito de la soberanía nacional; 
defender el territorio nacional ante ataques aeroespaciales; alcan- 
zar y mantener la superioridad aérea en áreas vitales para la 
Defensa Nacional; destruir o neutralizar el poder y potencial 
bélico enemigo; y, por último, apoyar a los restantes Mandos 
Aéreos. 
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G J MACOM 


CUARTEL GENERAL 


ALA DE CAZA N? 12 ALA DE ALERTA Y 
ALA DE CAZA N? 11 B. A. ALA DE CAZA N/ 14 CONTROL 
B.A. DE MANISES TORREJON DE ARDOZ B.A. DE ALBACETE 
aviones: Mirage HI E aviones: FAC “Phantom” aviones: Mirage F.1C B. A, 
Dornier 27 RF4C “Phantom” Dornier 27 TORREJON DE ARDOZ 
Dornier 27 
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El MANDO AÉREO 


EL MANDO AEREO TACTICO tiene la misión de 
conseguir y mantener la superioridad aérea en áreas de 
responsabilidad, destruir o neutralizar el poder bélico 
enemigo, apoyar a las Fuerzas de superficie en las 
operaciones que la guerra exija y, finalmente, ayudar a 
los otros mandos aéreos en el cumplimiento de sus 
misiones respectivas. 


Ud 


TÁCTICO <MATAC 


El MATAC, por tanto, realiza acciones aéreas para ayudar, 
proteger, complementar o sostener a las Fuerzas de Superficie. 
Las características de sus sistemas de armas así como del medio 
en que actúan hacen posible su empleo efectivo contra las 
tuerzas de superficie enemigas, reforzando y prolongando las 
posibilidades de sus propios medios y armas, tanto navales como 
terrestres, así como la defensa de las unidades del Ejército de 
Tierra y de la Armada contra la acción aérea y espacial enemiga, 





664 





'»/ irnie F- £ 











GJ MATAC 





CUARTEL GENERAL 
aviones: Cessna “Bird Dog" 





ALA N.? 21 
B. A. DE MORON 
aviones: F-3A 
RF-5A 
HA 200 “Saeta” 
HA 220 "Super Saeta” 
Dornier 27 


ALA N? 22 : ' 
B. A. DE JEREZ GRUPO DE CONTROL ESCUELA DE 
aviones: P-3 “Orion” AEROTACTICO APOYO AEREO 


Dornier 27 








El MANDO AEREO 
DE 






TRANSPORTE 'MATRA 


EL MANDO AEREO DE TRANSPORTE tiene la 
misión de llevar a cabo los transportes aéreos necesarios 
para el desarrollo de las operaciones, así como contribuir 
de forma notable, tanto en paz como en guerra, al 
aumento de la movilidad de las Fuerzas, proporcionando 
al mismo tiempo una gran rapidez al apoyo logístico de 
las mismas, incluso en momentos y lugares inaccesibles a 
otros medios. 

El MATRA, además de apoyar a los restantes Mandos Aéreos 
del Ejército del Aire en el cumplimiento de sus respectivas 
misiones, constituye un elemento de importante ayuda a la 
política exterior como se demostró en las misiones de apoyo a 
Nicaragua, Guinea Ecuatorial y otras. Por otra parte, y en el 
ámbito nacional, interviene en socorros, evacuaciones en catás- 
trofes y en el transporte de Fuerzas de seguridad del Estado pol 
citar sólo algunas de ellas. > q 


G JMATRA 


CUARTEL GENERAL 


ALA N? 31 ALA N.? 35 ALA N2 37 
B. A. DE ZARAGOZA B.A. DE GETAFE B. A. DE VILLANUBLA 


aviones: C-212 “Aviocar” e 
aviones: C.130H “Hercules” T-7 * Ge? aviones: DHC-4A “Caribou 
Dornier 27 


Dornier 27 Dornier 27 


“Hércules” 


C-130H 








EL MANDO AEREO DE CANA- 
RIAS, tiene como misión realizar 
dentro de su área geográfica de res- 
ponsabilidad, las misiones señaladas 
anteriormente para los Mandos 
Aéreos de Combate, Táctico y de 
Transporte, 


Corresponde, por consiguiente, al 
MACAM, dentro de su área geográfica de 
responsabilidad, la vigilancia y el control 
del espacio aéreo, la defensa contra ata 
ques aeroespaciales, la consecución y el 
mantenimiento de la superioridad aérea 
en zonas de interés, la destrucción o la 
neutralización del poder y el potencial 
bélico enemigo, el apoyo aéreo a las 
Fuerzas de Superficie, el transporte aéreo 
necesario para el desarrollo de las opera- 
ciones y, por último, el apoyo a los 
Mandos Aéreos de Combate, Táctico y de 
Transporte en el cumplimiento de sus 
respectivas misiones. 


ALA N.? 46 
B. A. DE GANDO 


aviones: F-SA 
RF-5SA 
C-212 “Aviocar” 
Dornier 27 








GJ MACAN 
CUARTEL GENERAL 


ESCUADRON DE CONTROL ESCUADRON DE ALERTA 


AEROTACTICO Y CONTROL 
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la Bandera en la A.G.A 


Jura de 





LA LOGÍSTICA AÉREA 


LA LOGISTICA AEREA, es el Organo del Ejército Dependiendo directamente del General Jefe del Estado Mayor 
del Aire responsable de obtener, distribuir y mantener del Aire, la Logistica Aérea está constituida por el Mando de 
R Ñ Personal, el Mando de Material y la Dirección de Infraestructura 
los recursos de personal, material e infraestructura nece- — óroa 
sarios para que aquél pueda realizar sus funciones. 


LA LOGISTICA AEREA 


GJEMA 


MAMAT DINFA 
MANDO DE DIRECCION DE 


MAPER 
MANDO DE 


MATERIAL INFRAESTRUCTURA 
CUARTEL GENERAL AEREA 
EN MADRID SEDE EN MADRID 


PERSONAL 
CUARTEL GENERAL 
EN MADRID 





El MANDO DE PERSONAL MAPER? 


EL MANDO DE PERSONAL tiene a su cargo la  4U* las unidades y organismos del Ejército del Aire 
gestión de los recursos humanos y la administración de puedan disponer, en todo momento de los recursos 
los presupuestos que al efecto se le asignen. Se ocupa humanos necesarios. 
del reclutamiento, selección, formación, clasificación, 


. E moción. eta. dit sersonal con al fin de Para ello, el MAPER, cuya jefatura ostenta un General Jefe, 
asignación, pro '¡ON, ". pers se estructura con un Cuartel General y varias Unidades Aéreas. 


EL CUARTEL GENERAL se compone 
de unos Organos auxiliares de mando y 
tres Direcciones que corresponden a En- 
señanza, Personal y Servicios de Personal, 


La Dirección de Enseñanza es la res- 
ponsable del reclutamiento, selección, 
formación y perfeccionamiento del 
personal del Ejército del Aire y de 
cualquier otro que se determine, 


La Dirección de Personal tiene a su 
cargo la clasificación, distribución, 
promoción y administración del perso- 
nal del Ejército del Aire, 


La Dirección de Servicios de Personal 
tiene como misión la satisfacción de 
las necesidades de sostenimiento, pasa- 
porte, evacuación y bienestar del per- 
sonal del Ejército del Aire. 
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CENTROS DE ENSEÑANZA, FORMACION Y PERFECCIONA. 
MIENTO DEL EJERCITO DEL AIRE 





Academia General del Arre, situada en San Javier (Murcia), paid 

donde se forman los futuros Oficiales de carrera del Ejército 9E 

del Alva PERSONAL 

Centro de Selección de la Academia General del Aire en 

Los Alcázares, donde se realiza un preciso selectivo para cu- 

brir las vacantes que se convoquen para la Academia General del 

Aire. 

Escuela de Reactores, en Badajoz. 

Escuela Militar de Transporte y Tránsito Aéreos, en Sala- 

manca. Ñ SECCION 
Escuela de Helicópteros, en Granada. a cala ORGAMSACIÓN 
Escuela Militar de Paracaidismo, en Alcantarilla. 

Escuela de Suboficiales, en Reus. 

Escuela de Especialistas, en León. 

Escuela de Transmisiones, en Cuatro Vientos. ECONOMICA SECCION 

Escuela de Cartografia y Fotografía, asimismo en Cuatro Vientos | ADMINISTRATIVA INFORMATICA 


Escuela de Automovilismo, en Getafe. 
Escuela de Idiomas, en el Cuartel General del Ejército del 
Aire. 


DIRECCION DIRECCION 


DIRECCION 


Iindependientemente de estos Centros existen: 


— La Escuela Superior del Aire, en el Cuartel General del 
Ejército del Aire, 
— La Escuela de Apoyo Aéreo, en el Cuartel General del 


SERVICIOS 


PERSONAL PERSONAL 


ENSEÑANZA 












SECRETARIA 


Ejército del Aire. , 
SECRETARIA SECRETARIA 


CONTRIBUCION DEL EJERCITO DEL AIRE A LA FORMA- 












SECCION SECCION SECCION 
CION PROFESIONAL DE LOS JOVENES ASUNTOS ASUNTOS ASUNTOS 
GENERALES GENERALES GENERALES 
El Ejército del Aire dispone de una serie de Centros de SECCION | SECCION SECCION 
Formación Profesional en los que se capacita a los jóvenes RECLUTAMIENTO HISTORIAL Y INTENDENCIA 
españoles en diversas técnicas. Estas Enseñanzas impartidas en Y SELECCION CLASIFICACIÓN 
ini sde dai os eS y pas el bb SECCIÓN SECCIÓN SECCION 


FORMACION 





jóvenes acceder a puestos de trabajo de industrias aeronáuticas, 
electrónicas, metalúrgicas y del automóvil o si lo prefieren, les 


: an se pe SECCION | SECCION SECCION 
capacita para convertirse en especialistas del Ejército del Aire. ol IPERFECCIONAMIEN| CC CIMPENEA A FARMACIA 
: RECOMPENSA 


Estos Centros son: pedi 


— Escuela de Formación Profesional de Primer Grado de 
León, para Mantenimiento de aviones. 
En este Centro se realizan también exámenes para alca- 
nzar el título de Electrónica de Aeronaves. 
Escuela de Formación Profesional de Primer Grado de 
Cuatro Vientos (Madrid) en las Ramas de Electricidad, 
Electrónica, Radiotelegrafistas y Transmisiones. 
Escuela de Formación Profesional de Primer Grado de 
Getafe (Madrid) en la Rama de Vehículos de motor. 
Escuela de Formación Profesional de Primer Grado de 
Logroño en las Ramas de Mecánica y Construcciones 
Metálicas. 





SECCION 
JUSTICIA Y 
HECURSOS 






SECCION 
ECLESIASTICA 






SECCION 
ACCION 
SOCIAL 





UNIDADES 
AEREAS 





Vista general de la A.G.A, 





a 
Pt 
JD 
= 


las 


tienen 


LAS UNIDADES AEREAS DEL MAPER 


del personal del Ejés 


entrenarmento y apoyo 


enseñanza 


de 


Are, 


cito del 


e 


PP. 









“Mentor” 





2, 


“Bonanza” 


UNIDADES AEREAS 
DEL 
MAPER 





ESCUELA MILITAR ESCUELA REACTORES 
DE B,_A, TALAVERA 
PARACAIDISMO Aviones: F-5B 
A.M. ALCANTARILLA — Dornier 27 
Aviones: C-21? “Aviocar” 
— Dornier 27 


A.G.A, Ala N.” 78 
B,A. DE SAN JAVIER B,A. DE GRANADA 
Aviones: E-17 “Mentor”* : Escuela de Helicópteros 

E-24 "Bonanza' Helicopteros: Agusta Bell 47-G2 
HA-200 *"Saeta"" » — Agusta Bell 205 
T-6D “Texan” Ñ — Hughes 300 
C-101 “Aviojet” Aviones:  — Dornier 27 
C-212 “Aviocar'”' .. — Biicker 131 








ESCUELA MILITAR DE 42 GRUPO DE FF.AA. 





41 GRUPO DE FF.AA. 






TRANSPORTE Y A” AEREOS B.A. DE ZARAGOZA B,_A. DE GETAFE 
B.A, DE MATAS a Aviones : T-33A Aviones: T-6D “Texan” 
Aviones T6D y Texan' — Piper '“*Azteca'”” 

B 55 “Baron — B55 “Baron” 








Piper "Navajo" 
C212 "Aviocar'" 
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E IUIDO IDE MITE 


El MANDO DE MATERIAL tiene a su cargo la ges- 
tión de los recursos materiales y la administración de los 
presupuestarios que al efecto se le asignen. Su responsa- 
bilidad se extiende a la realización de todas las fases del 
proceso logístico del material, sirviendo de puente entre 
el sistema económico nacional y extranjero en algunos 
casos) y las unidades de la Fuerza Aérea, a fin de que 
lleguen a estas, en cantidad, calidad y plazos adecuados 
los diversos artículos de abastecimiento imprescindibles 
para asegurar su plena capacidad operativa. Le corres- 
ponde también el mantenimiento en el escalón superior 
de los múltiples sistemas de armas, equipos, vehículos, 
etc., que constituyen la dotación del Ejército del Aire. 


El Mando de Material, bajo la autoridad de un General Jefe, 
cuenta para la realización de sus funciones con un Cuartel 
General y diversas Unidades Aéreas. 


El CUARTEL GENERAL dispone de unos órganos auxiliares 
de mando y de cuatro Direcciones que corresponden a 
Adquisiciones, Abastecimientos, Mantenimiento y Servicios 
de Material. 


La Dirección de Adquisiciones es la encargada de ta 
obtención y entrega a los centros logísticos del materia) 
que necesite el Ejército del Aire para el cumplimiento de 
su misión, así como la contratación de los servicios 
técnicos que pudieran ser necesarios. 


La Dirección de Abastecimiento tiene como misión la 
catalogación, gestión de inventario, distribución, transpor- 
te, evacuación y disposición del material del Ejército del 
Áltre. 


La Dirección de Mantenimiento desarrolla las funciones de 
mantenimiento, reparación y modificación del material en 
el escalón superior y presta apoyo técnico a las Unidades 
Aéreas y Organismos. 


La Dirección de Servicios de Material tiene las mismas 
misiones que las dos Direcciones anteriores en relación 
con el material automóvil, combustible, lubricantes, insta- 
laciones, así como todo aquello empleado en la Defensa 
ABQ y en protección y Defensa Química y Contra 


MATERIAL 










SECRETARIA 
GENERAL 






SECCION 
ECONOMICO 
ADMINISTRATIVA 






DIRECCION 
ABASTECIMIENTO 


DIRECCION 
ADQUISICIONES 





SECRETARIA SECRETARIA 


SECCION GESTION 
ARTICULOS 


SECCIÓN COMPR 
Y CONTRATOS 
NACIONALES 


SECCION GESTION 
ARTICULOS NO 


SECCION COMPRAS 
Y CONTRATOS 





EXTRANJEROS INDIVIDUADOS 
o LIEACl ON E Es . 0 7 
INDUSTRIAL IDENTI ] 


SECCION 
DISTRIBUCION Y 
TRANSPORTE 


UNIDADES 


AEREAS 










SECCION 
GESTION 
SISTEMAS 


SECCION 
INFORMATICA 


INDIVIDUADOS Y MUN. 





SECCIÓN 
RECURSOS 





ULA 














SECCION 
PLANES Y 
ORGANIZACION 


INTERVENCION 


DIRECCION 
MANTENIMIENTO 








DIRECCION 
SERVICIOS 
MATERIAL 





SECRETARIA SECRETARIA 


SECCION 
GESTION 
MANTENIMIENTO 


SECCION 
CONTROL 
CALIDAD 


SECCION 


AUTOMOVILES 





SECCION 
COMBUSTIBLES 


ÍSECCION DEFENSA 


QUIMICA Y 
CONTRA INCENDIOS 


SECCION 


INGENIERIA 





LAS UNIDADES AEREAS son las Maestranzas Aéreas, los 
Destacamentos, los Parques de Transmisiones, Armamento, 
Automóviles, Combustibles, de Defensa Química y Contra 


Incendios. Incendios y, finalmente el Centro de Misiles. 


LE) PONRECCIÓOS DE UIFRAESTUCTORA GÉRES 


LA DIRECCION DE INFRAESTRUCTURA AEREA, 
bajo la autoridad de un Oficial General, es el Organismo 
encargado de la adquisición, construcción, mantenimien- 
to, operación y ordenamiento de los terrenos, edificios e 


instalaciones del Ejército del Aire, así como de la 
administración de los recursos presupuestarios asignados 
para cubrir estos fines. 









D:I2EZC:OM DE 
INFRAESTRUCTURA 
BEREa 





. FICIMA SECCION SELCIOM 
SESPLANIA SUMLIVISIOS PLEmES ECOMOMICO LABORATORIO SECCION ER 
SE NEAL ERCYEITOS CRESMIZACION ACMINISTRATIVO OBAaS LOG! 
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LOS REGIONES AEREAS 








Sanlingo 


¡CU 


di E 


ama Limile de Region Aerea 
¡id de Sector Áhareo 


Jefelura «o Region e Zona 


o id de Sector 


A efectos jurisdiccionales del Ejército del Álire, el 
territorio nacional se divide en tres Regiones y una Zona 
Aérea: Primera, Segunda, Tercera Región Aérea y Zona 
Aérea de Canarias, cuyas jefaturas coinciden respectiva- 
mente con las del Mando Aéreo de Combate, Mando 
Aéreo Táctico, Mando Aéreo de Transporte y Mando 
Aéreo de Canarias. 


La Primera Región Aérea, cuyo Cuartel General radi- 
ca en Madrid comprende, además de esta provincia, las 
de Toledo, Cuenca, Guadalajara, Santander, Burgos, Se- 
govia, Avila, León, Zamora, Salamanca, Valladolid, Pa- 
lencia, La Coruña, Lugo, Orense, Pontevedra, Asturias y 
Cáceres. 


La Segunda Región Aérea tiene su Cuartel General en 
Sevilla y, además de esta provincia, comprende las de 
Cádiz, Huelva, Córdoba, Jaén, Málaga, Granada, Almería, 
Badajoz, Ciudad Real, Albacete, Murcia y Alicante. 
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DENOMINACION DEL SECTOR 


(.) Sector herso de Galicia (1) Jecior Aereo de (odiz 
PS “  yamongades (4) : « — Palenreos 
($, declor hereo de Canarias 


ZONA AEREA D£ CAMARIAS 





Dependen también de la Segunda Región Aérea las 
Fuerzas y Servicios del Ejército del Aire en las ciudades 
de Ceuta y Melilla, así como su espacio aéreo correspon- 
diente. 


La Tercera Región Aérea, con cabecera en Zaragoza, 
comprende además las provincias de Huesca, Teruel, 
Barcelona, Tarragona, Lérida, Gerona, Valencia, Caste- 
llón, Baleares, Navarra, Alava, Guipúzcoa, Vizcaya, Lo- 
groño y Soria. 


La Zona Aérea de Canarias con Cuartel General en 
Las Palmas de Gran Canaria, abarca las islas de Gran 
Canaria, Lanzarote, Fuenteventura, Tenerife, La Palma, 
Hierro y Gomera. 


Además de esta división principal, las tres Regiones 
Aéreas y la Zona Aérea de Canarias comprenden a su 
vez Sectores Aéreos y Comandancias Aéreas. 


LOS RUAVES DEL EJERCITO DEL GORE 


El Ejército del Aire, con miras a esta década de los 80 
tiene en desarrollo un Plan Aéreo, que integra una serie de 
programas que afectan tanto al personal como a las instala- 
ciones y el material, con objeto de asegurar un constante 
grado de superación y eficacia en una época en la cual 
priman el avance de los sistemas de gestión y el desarrollo 
tecnológico. Ello exige disponer de tos hombres adecuados 
para cada misión especifica así como de unas instalaciones 
con la cobertura necesaria para acoger al moderno material 
que en un futuro inmediato habrá de entrar en servicio. 


El plan Aéreo, conocido por las siglas PLANGEA (Plan 
General del Ejército del Aire) desarrolla el Plan Estratégico 
Conjunto en la parte del objetivo de Fuerza que corresponde 
al Ejército del Aire y constituye el marco de referencia de 
todas las actividades de los Mandos y Direcciones, condu- 
centes a la construcción del Ejército del Aire del futuro a 
través de diferentes programas orgánicos, Operativos y logís- 
ticos. 


En lo referente al personal está en marcha el Programa 
de Personal del Ejército del Aire (PERSEA), que tiene por 
objeto establecer un sistema de personal acorde con las nece- 
sidades futuras del Ejército del Aire. Su comienzo tuvo lugar 
en 1978 y hasta la fecha se ha aprobado el concepto del 
sistema, se han definido los criterios de Política de Personal, 
se ha remitido el Proyecto de Ley de las Escalas Especiales 
de Oficiales y Básica de Suboficiales, se ha elaborado el se- 
gundo borrador del Anteproyecto de Ley de Ascensos del 
Arma de Aviación y de los Cuerpos del Ejército del Aire, y, 
finalmente, está en estudio el Manual de Clasificación Funcio- 
nal. Hasta finales del presente año, en que está prevista la 
conclusión del mismo, resta por efectuar el desarrollo de la 
futura Ley Común de Escalas de Complemento, el Manual de 
Desarrollo de Carrera, el Plan General de Formación, la Ins- 
trucción General de Distribución y Destino, los Programas 
para el bienestar del Personal y, conjuntamente, la Aplicación 
de la Informática al sistema, 


En el aspecto de clasificación y ordenamiento del material 
está en marcha el Sistema Integrado de Gestión de Material 
(PEACE-SIGMA), el cual tiene como meta la modernización 
del sistema de gestión del mismo; en principio afectará sólo 
al abastecimiento, para lo cual gran parte de la información 
se procesará en ordenador, en tiempo real y con teleproceso, 
Iniciado en 1977, ha superado hasta ahora las fases concep- 
tual y de definición y en el momento actual se trabaja en la 
de desarrollo del mismo, para que vea su culminación y 
entrada en servicio en 1982. 


Por lo que respecta al material aéreo los planes van desde 
el estudio de los aviones de enseñanza hasta los más moder- 
nos de combate, pasando por los de búsqueda y salvamento, 
así como los de entrenamiento de los oficiales del Ejército 
del Aire, que siendo de la escala del aire no ocupan destino 
en unidades aéreas, 


PROGRAMA C-101, iniciado en 1976, consiste en el diseño, 
experimentación y adquisición de un avión reactor para la 
enseñanza básica avanzada. En principio fueron contratadas 
60 unidades, de las cuales ya ha sido entregada una primera 
serie a la Academia General del Aire y actualmente está en 
estudio la adquisición adicional de 28 unidades más. El pro- 
grama concluye en el presente año, fecha en la que además 
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de los que vayan destinados a la Academia General del Aire, 
dotarán asimismo al 41 Grupo de Fuerzas Aéreas, donde se 
entrenan y adiestran los pilotos reactoristas del Ejército del 
Aire. 


PROGRAMA VSAR, consiste en la adquisición tanto de avio» 
nes de vigilancia marítima y búsqueda sobre el mar para 
contribuir a la defensa de los intereses en la Zona Econó- 
mica Exclusiva y a los fines del SAR, como a la adquisición 
de helicópteros biturbina de rescate para hacer frente a los 
compromisos internacionales del Servicio de Búsqueda y Sal- 
vamento. Actualmente se encuentra en fase de contratación 
la adquisición de nueve aviones CASA 212-200 “'Maritime”, 
cuya entrega culminará a finales de 1982, así como en fase 
de selección de doce helicópteros biturbina, 


PROGRAMA FATAM, para la selección y adquisición de 
aviones de transporte de tipo medio que sustituyan a los T-7 
“Azor” y TY "Caribou” actualmente en servicio, Efectuada 
una primera selección, el programa ha sido retrasado por 
razones de financiación y especialmente para permitir a la 
industria: nacional el estudio y desarrollo de un avión de este 
tipo si resulta comercialmente rentable, por lo que en 1982 
se reanudarán los estudios de evaluación y selección, 
PROGRAMA FACA, consiste en la selección y adquisición de 
144 aviones de combate de un modelo que sustituya en la 
presente década a los F4 ”Phantom'" y F-5, aviones cuya 
vida se aproxima a su final y es precisa su sustitución, 
Actualmente se ha superado la fase de preselección que ha 
dado origen a una lista corta en la que se encuentran el 
F-16 de la “General Dinamics””, el F-18 A de la “MecDonell” 
y el F-18L de la 'Northrop”, posteriormente ampliada con 
el Mirage 2.000, restando únicamente el estudio coste/eficacia 
así como las contrapartidas económicas para adoptar la deci- 
sión final que con toda seguridad se producirá en el presente 
año. 


PROGRAMA F-1, consiste en la adquisición para el sistema 
de defensa aérea de un caza de elevadas características, 
complementando, al mismo tiempo, la capacidad de ataque 
del Mando de Combate. Consta de tres fases, de las cuales 
ya han concluido las dos primeras con la adquisición de 24 
de estos aviones y un simulador de vuelo, restando única- 
mente la última, que iniciada en 1978 finalizará en 1982, 
adquiriéndose en ella un total de cuarenta y ocho aparatos, 
de los cuales cuarenta y dos serán monoplazas y seis bipla- 
zas. Los F-1 de la fase actual tienen, respecto a los recibidos 
anteriormente, innovaciones sobresalientes como son la capa- 
cidad para llevar equipos de guerra electrónica así como 
modificaciones menores en radar y visor, El calendario de 
entrega comenzó en abril de 1980, 


PROGRAMA MODAR, consiste en la modernización del 
armamento aéreo de a bordo de elevadas características que 
sirva para complementar a los modernos y sofisticados avio- 
nes de combate, por lo cual se piensan adquirir misiles 
aire-aire y  aire-superficie, multibombas contra personal y 
material, sistema de bombas inteligente y bombas freno-acele- 
radas, indispensables todas ellas para incrementar la eficacia y 
capacidad de supervivencia de la Fuerza Aérea, Algunas de 
estas adquisiciones, y debido a las recientes reducciones pre- 
supuestarias, se han visto aplazadas, por lo cual actualmente 
sólo se reciben misiles AlM-9 modernizados y en un futuro 
próximo se recibirán AlIM-7F, 


irage 2000 






PROGRAMA POBAS, consiste en la moderni- 
zación y potenciación de la red «de hases 
aéreas que, según el “PLANGEA”, han de 
posibilitar el despliegue de la Fuerza Aérea en 
la presente década. Surge porque la moderni- 
zación de la Fuerza Aérea, asi como el incre- 


mento de su capacidad ofensiva requieren un asenta- 
miento acorde que pueda atender con eficacia los mo- 
dernos y complejos sistemas que conlleva. En este pro- 
grama, que dio comienzo en 1978 y se prolongará du- 
rante el presente decenio, se encuentran en fase de eje- 
cución las bases aéreas de San Javier, Albacete y Gando, 
como más urgentes e importantes y, asimismo, se han 
iniciado las gestiones para la construcción de refugios nor- 
malizados NATO en el periodo 1981-82. 


F-18L 


PROGRAMA COMBAT GRANDE ll, que tiene como 
objetivo el mejorar y apoyar el Sistema de Defensa 
Aérea (SADA), que, como resul tado del Programa COM- 
BAT GRANDE 1 se convirtió en sistema de defensa se- 
miautomático según lo expuesto en el Acuerdo de 
AS /] da Cooperación y Amistad entre España y los Estados Uni- 
= > E E : dos de fecha 6 de agosto de 1970, asi como semiautoma- 
19 FT . Bl E tizar a su vez el control del Tráfico Aéreo Ciwil (Sistema 
MIO MADAC). El contenido del programa consta de Contra- 
to de Operación y Mantenimiento del actual sistema de 
defensa aérea (SADA), con la Compañía Hughes Air- 
craft Systems International (HASI), el Sistema MADAC 
de semiatomatización del Control del Tráfico Aéreo que 
posteriormente el Consejo de Ministros de 26-9-1980 
canceló la adjudicación que estaba prevista; el radar del 
noroeste en la Sierra de Barbanza para ampliar la cober- 
tura del espacio aéreo; mejorar la red de microondas del 
Ejército del Aire; integrar el avión F-1 (Mirage), en los 
programas de computador del SADA; aumentar la capa- 
cidad de interceptación simultánea del sistema en dos 
AB 18.03 He fases, hasta 27 y 40 interceptaciones respectivamente; la 
interconexión de los misiles tierra-aire del Ejército del 
Aire; y, finalmente, las mejoras en el depósito de Getafe 
y en las oficinas del Ala de Alerta y Control. Este pro- 
grama que se inició en 1978 y que quedará concluido en 
marzo de 1982, hasta la fecha va cumpliendo los calen- 
darios de objetivos y financiación, excepto en lo referen- 
te al sistema MADAC, después de su cancelación a la 
firma norteamericana Hughes Corporation, ha iniciado 
una nueva fase con la presentación de tres empresas es- 
pañolas: CECSA, EEA y PAGE al primer concurso para 
este sistema de automatización y modernización del trá- 
fico aéreo civil y militar. 















F-16 


Con todo lo expuesto anteriormente, el Ejército 
del Aire afronta el futuro con ilusión y esperanza, con- 
tando para ello con los medios materiales, técnicos y 
humanos que le configuran como Instrumento Aéreo del 
Poder militar nacional con suficientes garantías de acier- 
to y éxito. O 





poa 13,12 Ft, 
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Por JAIME AGUILAR HORNOS 
Teniente Coronel del Arma de Aviación 


El 30 de mayo tendrá lugar en el muelle Bosch y Alsina —conocido popularmente como 
el “muelle de madera”—, del puerto de Barcelona, frente a la Capitanía General de la IV Región 
Militar, la solemne ceremonia del IV Homenaje a la Bandera que “ha de contribuir a una cálida 
y verdadera integración del público español con sus Ejércitos”, tal como se expresa en el R.D, 
de la creación de la Semana de las Fuerzas Armadas. ( 


En total 23 Banderas y Estandartes pertenecientes a, distin tas Unidades de cada uno de los 
Ejércitos de las Fuerzas Armadas y de las Fuerzas de Orden Público, estarán presentes en este 
significativo y emotivo acto. Enseñas en cuya historia se reflejan las virtudes heroicas de las 
Unidades a que pertenecen. 

Banderas y Estandartes que, entregadas por el pueblo español a las unidades de las Fuerzas 
Armadas, simbolizan la íntima unión entre ambos, al tiempo que encarnan la grandeza y unidad de 
la Patria. 


En este IV Homenaje a la Bandera, Revista de Aeronáutica y Astronáutica desea en cierto 
modo sumarse a él exponiendo una síntesis histórica de algunas de las Banderas y estandartes que 
toman parte en este acto. Estas enseñas pertenecen a los tres Ejércitos, y, por parte del Ejército de 
Tierra básicamente a Unidades ubicadas en la IV Región Militar, completada por otros procedentes 
del resto de España. 


BANDERAS Y ESTANDARTES QUE TOMARAN F PAR- 
TE EN EL HOMENAJE A LA BANDERA 


— Regimiento Acorazado Numancia núm. 9% e : S só Acedemia Gon. Militar 
— Regimiento de Artillería Antiaérea NUM. IZ. 00: — Primera Bandera de la Legión | 
— Regimiento Mixto de Ingenieros. núm, 4 o — Grupo de Fuerzas Regulares de ¿Antartoria + de Ceuta 
— Regimiento de Infantería “Badajoz núm. 26" a io IAS 
Regimiento de Artillería Campaña núm, 21. - — Brigada Paracaidista 
Regimiento de Artillería Campaña núm. 22. — Escuela Naval Militar 
Regimiento de Cazadores de Montaña “Barcelona 63" — Tercio de Armada | 
— Regimiento de Cazadores. de Montaña “Arapiles 62". — Batallón de Marinería E 
— Academia General Básica de Suboficiales. o ES Academia General del Aire 
-— Regimiento de la Guardia Real oa - — Ala 31 ES 
Regimiento de Infantería. Mecanizado “Wad Ras 55" a Representación de la Guardia Civil. 
Regimiento de Infantería. Mecanizado “Asturias 31  — Representación de la Policía Nacional. 
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REGIMIENTO DE INFANTERIA MECANIZADO “ASTURIAS N.” 31“ 


Esta Unidad fue crada el 6 de 
julio de 1703. En 1973 con ocasión 
de su 270 aniversario le fue donada 
una nueva bandera por la Excma. 
Diputación de Oviedo, actuando co- 
mo madrina la Excma. Sra. doña 
María Teresa Arbizu, esposa del Pre- 
sidente de la Diputación de Oviedo. 
El acto fue presidido, en representa- 
ción del Capitán General de la 1.4 
Región Militar, por el Coronel del 
Regimiento don Manuel de Andrés 
Gómez. 


La Bandera de esta Unidad osten- 
ta, entre otras cosas, las siguientes 
condecoraciones: 


— Estrella del Norte (R.O. de 
23.05.1809), por negarse a jurar por 
Rey de España a José Bonaparte 
estando destacada en Fiorma (Dina- 
marca). 


— Cruz de Borgoña, por la de- 
fensa de Veracruz 
1821. 


REGIMIENTO DE LA GUARDIA REAL 


El Dairio Oficial núm, 2,776 del día 31 de diciembre de 
1975, del enconces Ministerio del Ejército, fue creado el 
Regimiento de la Guardia Real. Esta disposición, en unión de 
otra de 28 de enero de 1976 (D.O. núm. 25), constituyeron 
la base que regula la composición del Cuarto Militar, asi 
como sus cometidos y los del Regimiento. 


El 23 de marzo de 1980, S.M. la Reina doña Sofía 
actuaba como Madrina en la ceremonia de entrega de la 
Bandera al Regimiento de la Guardia Real, con una inscrip- 
ción que dice: “Guardia Real de S.M. el Rey”. El acto tuvo 
lugar en la Plaza de Armas del Acuartelamiento del Regi- 
miento en El Pardo, que ese mismo dia recibía la denomina- 
ción de Plaza de Armas Reina Sofía. 


La Academia General Básica de 


ACADEMIA GENERAL 
BASICA 
DE SUBOFICIALES 


Suboficiales fue creada en el año 
1974, en Talarn (Lérida), con la fi- 
nalidad según consta en su O.M., de 
creación de “dotar al Cuerpo de 
Suboficiales de una Academia Mili- 
tar, que creando una comunidad de 
espíritu y doctrina, les inculque la 
disciplina, espíritu de sacrificio, 
compañerismo, temple de alma, dig- 
nidad y austeridad que la profesión 
de las Armas exige, al mismo tiem- 
po que proporciona Mandos de Uni- 
dades elementales de Armas y Servi- 


— Corbata de la Orden de San 
Fernando (R.O, de 30.04.1867), por 
el asalto del Cuartel de San Gil (Ma- 
drid). 


(México) en E 





cios con la formación profesional y 
conocimientos adecuados al cumpli- 
miento de su misión”. 

La Bandera fue concedida el 10 
de febrero de 1975, siendo regalada 
por la Excma. Corporación Munici- 
pal de Tremp y costeada por todos 
sus vecinos. 

El acto de la entrega tuvo lugar 
en las propias instalaciones de la 
Academia, actuando como madrina 
de la solemne ceremonia S.A.R. la 
entonces Princesa doña Sofía en ju- 
nio del mismo año. 


ESCUELA 
NAVAL 
MILITAR 





REGIMIENTO DE 


La Escuela Naval Militar tiene su 
origen en la Real Compañía de 
Guardias Marinos creada en 1717, 
reinando Felipe V. En 1824, las 
Compañias de Guardias Marinos se 
funden en el Colegio Real y Militar, 
instalándose en el Arsenal de la Ca- 
rraca. 


En 1842 se crea el Colegio Naval, 
en San Carlos, que se imauguró el 
1. de enero de 1854, 


Con su denominación actual de 
Escuela Naval Militar, se reestructu- 
ra en su antiguo edificio de San 
Carlos. Posteriormente, la Escuela se 
trasladó de San Fernando a Marín 
(Pontevedra), que fue solemnemente 
inaugurada en 1943 como primer 
centro escolar de la Armada Españo- 


Por R.D. de 16 de mayo de 
1902, se concede a la Escuela Naval 
Militar el uso de la Bandera con la 
inscripción “CUERPO GENERAL 
DE LA ARMADA” rodeando un es- 
cudo por la parte superior y, en la 
inferior, “ESCUELA NAVAL”. Esta 


Bandera fue depositada en el Museo 


Naval en 1931, 


El 12 de octubre de 1939 fue 
entregada a la Escuela Naval Militar 
una Bandera, siendo madrina doña 
Pilar Primo de Rivera. 


El 31 de mayo de 1956 se reem- 
plazó, por deterioro, en virtud de la 
Providencia del Excmo. Sr, Almiran- 
te Capitán General del Departamen- 


to Marítimo de El Ferrol del Cau- 
dillo. 


DISTINCIONES 
— Medalla Militar Colectiva 
(O.M. Ejército 20.06.40) 


— Cruz Peruana del Mérito Naval 
en el grado máximo (06.10.1948) 


— Corbata de Alfonso X el Sabio 
(O.M. Educación 08.02,49) 


— Medalla de la Ciudad de Pon- 
tevedra (20.05.1952) 


— Orden del Mérito Militar “An- 
tonio Mariño”, en el grado de Caba- 
lero. Colombia (29.08.1956) 


— Orden de Mayo al Mérito Na- 
val en grado Gran Cruz. Argentina 
(19.05.1961) 


— Corbata de Honor Diputación 
Provincial de Barcelona 
(01.07.1966) 


— Corbata de la Diputación Pro- 
vincial de Pontevedra (27.04.1967) 


— Corbata con Medalla de Oro 


de Marín (06.09.1968) 


5 Medalla Institucional de la Be- 
nemérita Sociedad de Fundadores 
de la Independencia de Lima (Perú) 
(30.04,1970) 


— Orden de Libertador en grado 
de Caballero. Venezuela 
(22.10,1970) 


— Cruz Orden Militar de San 
Juan de Jerusalén de Malta 
(02.10,1976). 


ARTILLERIA ANTIAEREA NUM. 72 


Unidad creada el 2 de octubre de 1939, en virtud de la Ley 22 de 
septiembre de ese mismo año (D.O. núm.1, de octubre). 


El día 4 de diciembre de 1939, con ocasión de la festividad de Santa 
Bárbara, Patrona del Arma de Artillería, fue entregado, en la Plaza de 
Barcelona, el Estandarte por la Excma. Sra. Baronesa de Albi, que actuaba 
como madrina y había hecho donación del mismo. 


Al acto asistieron las Autoridades civiles, militares y representaciones de 
las diversas Unidades de guarnición en Barcelona. 





Si bien el Tercio de Armada de 
Infantería de Marina fue creado por 
Decreto 1148/68 de 21 de mayo 
(D.O. 131), tiene su antecedente en 
aquel Tercio de Armada de la Mar 
Océano que se formó en 1566 para 
salvar a la Europa Occidental del 
Islam y que prosiguió su acción a 
bordo de nuestros buques de guerra 
por todos los mares y océanos. 


El Estandarte que ostenta actual- 
mente la Unidad fue concedido por 
O.M. 123/72 del 17 de febrero 
(D.O. 40) y donado por el Excmo. 
Ayuntamiento de San Fernando 
(Cádiz) y entregado de manos de la 
entonces A.R. Princesa doña Sofia 
el 8 de octubre de ese mismo año. 


Considerando que el Tercio de 
Armada —a pesar de su reciente 
constitución— encarna, en razón de 
su misión y entidad, el principal 


TERCIO DE ARMADA 


componente del Cuerpo de Infante- 
ría de Marina, moralmente se consi- 
dera el Estandarte depositario de las 
distinciones que las diferentes Ban- 
deras del Cuerpo han obtenido a 
lo largo de la Historia. 


— Corbata Azul de Tolosa (R.O. 
de 30 de enero de 1815) 


— Corbata Morada (1843) 


— Corbata Blanca Pontificial 
(1849) 

— Corbata de la Orden de San 
Fernando (1874) 


— Cuatro Corbatas de Medalla 
Militar de Departamento (1940 y 
1941) 


REGIMIENTO MIXTO DE INGENIEROS N.” 4 


Este Regimiento fue creado el 27 de julio de 1877 y se asentó en 
Guadalajara. Un año más tarde, uno de sus Batallones se traslado a 
Barcelona, donde se concentraria todo el Regimiento ya completo en 


julio de 1980, 


La Bandera que ostenta actualmente, le fue donada por el 
Ayuntamiento de Berga, el día de San Fernando de 1973 en solemne 
ceremonia con motivo de la festividad del Patrón del Arma de 


Ingenieros. 





1968. 
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REGIMIENTO CAZADORES DE MONTAÑA “ARAPILES No pos 


Este Regimiento se creó por Orden General núm. 12 
de la IV Región Militar con fecha 17 de enero de 1966, 
recogiendo el historial de una Agrupación de Montaña y 
del antiguo Batallón de Arapiles. 


Le fue concedida la Bandera por escrito del General 
Subsecretario del Ministerio del Ejército, el 5 de marzo de 


En la Catedral de Seo de Urgel tuvo lugar el 6 de abril 
de 1969 el ceremonial de bendición y entrega de la 
Bandera —donada por el Ayuntamiento de Seo de Urgel— 
de manos de doña Consuelo Ortega Ramón, esposa de 
don Jesús Galindo Llangort, Alcalde de Seo de Urgel. 





ACADEMIA GENERAL DEL AIRE 


La Academia General del Aire fue creada por Tras la nueva normativa sobre unidades que 
Decreto de 28 de julio de 1943 (B.O.E. núm. 216), pueden ostentar bandera o estandarte en el Ejército 
iniciando sus actividades en septiembre de 1945 con del Aire, O.M. núm. 2.079 de 18 de junio de 1979 


la incorporación de la 1.* 
Promoción, 


El primer Estandarte que 
tuvo la A.G.A. fue donada 
por suscripción voluntaria 
entre los Generales, Jefes y 
Oficiales del Ejercito del 
Aire, siendo su madrina dona 
María Luisa Ferro de Mu 
náiz, esposa del Coronel Di. 
rector de aquel momento 
don Antonio Munáiz de 
Brea. El estandarte fue entre- 
gado, con toda solemnidad, 
con ocasión de la Jura de 
Bandera de la 1.9% Promo. 
ción, el 19 de diciembre de 
1945. 





(B.O.E. núm. 152), se reco- 
noce a la A.G.A. la potestad 
de usar Bandera en lugar de 
Estandarte. En esta ocasión 
la Enseña Nacional fue do- 
nada por el Ejército del Aire, 
haciendo la entrega como ma- 
drina S.M. la Reina doña 
Sofía, el 27 de abril de 
1980, en un memorable acto 
celebrado en el aparcamiento 
de aviones de la A.G.A. 


Las distinciones otorgadas 
a los Estandartes que ha 
poseído la Academia Ge- 
neral. del Aire som los si- 
guientes: 


— Corbata de la Orden 


En 1961, coincidiendo con la festividad de Nues- del Mérito Aeronáutico de la República Argentina. 


tra Señora de Loreto, Patrona de Aviación, le fue 
entregado un segundo Estandarte, donado esta vez 
por el Excmo. Ayuntamiento de Murcia. Actuó 


como madrina doña Josefina Fayrán de Gómez — Corbata con 
Jiménez de Cisneros, esposa del Alcalde de Murcia. Murcia (27-04-80). 





BRIGADA PARACAIDISTA 


La Brigada Paracaidista del Ejército de Tierra se constituyó el 30 
de diciembre de 1965, según la 1.G. 165/142. Pero su historia se inicia 
prácticamente al crearse, en octubre de 1953 la Primera Bandera de 
Paracaidistas “Roger de Flor” que tres años más tarde se convertiría 
en “Agrupación de Banderas Paracaidistas”, 


A esta Unidad le fue concedida la Enseña Nacional, según O.C. del 
6 de febrero de 1968 (D.O.E. núm. 36), por su actuación en la 
Campaña de lfni. La Bandera, donada por el Excmo. Ayuntamiento y 
Ciudad de Alcalá de Henares, fue entregada en solemne acto el 2 de 
mayo de 1968 en la antigua Base Aérea de Alcalá de Henares, 
presidiendo la ceremonia S.,A.R. el Principe de España. Actuó como 
madrina doña Mariana Sánchez de Movellán, madre del Teniente 
Ortiz de Zárate, perteneciente a estas fuerzas paracaidistas que resultó 
muerto en acto de servicio en las Operaciones de lfni. 


— Orden del Libertador, grado de Caballero de 
la República de Venezuela. 


los colores y el escudo de 














ACADEMIA GENERAL MILITAR 


Esta Academia fue creada en 1882 en su primera época, por R.D. de S.M. el Rey 
don Alfonso XIl, instalándose en el Alcázar de Toledo, conservando la Bandera 
Universitaria como reliquia y haciendo suya la del Colegio de Infantería, hasta 
que, el 17 de junio de 1886, el General Blanco entregaba una Bandera nacional 
que S.M. la Reina Regente doña María Cristina había bordado con sus propias 
manos. En 1893, era disuelta la Academia, finalizando la primera época. 


Reinando S.M. don Alfonso XlIl, fue restaurada la Academia General 
Militar en Zaragoza, en 1927. La bandera que había permanecido deposi- 
tada en el Museo de Infantería fue entregada por manos de S.M. el 
Rey, el 5 de junio de 1930, memorable fecha en que fue besada en 
solemne juramento por los Cadetes de la “2.9 de la General”. En 
1931, la Academia es cerrada nuevamente, y su Bandera depositada 
en la Academia de Infantería. 


El 20 de septiembre de 1940, se abren por tercera vez sus 
puertas y el 2 de diciembre de 1942 retorna la Bandera, que es 
entregada por S.E, el Jefe del Estado al nuevo Director de la ? 
Academia General Militar, General don Francisco Hidalgo de 3 
Cisneros y Manso de Zúñiga. / 


La Bandera de la Academia General Militar cuenta con las 


siguientes distinciones 


— Medalla de Oro de la Ciudad de Zaragoza. 

— Gran Cruz de la Orden de Mayo al Mérito Militar. Argentina (1960). 
— Orden del Libertador, en grado de Caballero, Venezuela. 

— Orden del Mérito Militar de Portugal. 
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ALA 31 


Por O.M. núm, 2.785/78 de 20 de septiembre fue creada el Ala 
31, con asentamiento en la Base Aérea de Zaragoza. Los terrenos 
primitivos de esta Base estaban situados en el término municipal de 
Garrapinillos, iniciándose su actividad como Campo de Aviación en 
1937; en ellos se asentó más tarde el 14 Regimiento (con material 
Heinkel 111) y a partir de septiembre de 1956 se ubicó el Ala de 
Caza núm, 2 (con F-86F), y tras diversas reorganizaciones se llega a 
la situación actual. 


El 10 de diciembre de 1979 festividad de Nuestra Señora de 
Loreto, se celebró en la Base Aérea de Zaragoza la bendición y 
entrega del Estandarte a la citada Unidad, donado por la Ciudad de 
Zaragoza. El Estandarte fue ofrecido por el Alcalde de Zaragoza al 
Ala 31, actuando como madrina doña Julia de los Angeles Fer- 
nández Vera, esposa del Teniente General don Emiliano Barañano 
Martínez, Jefe del Mando Aéreo de Transporte, que presidió el 
acto. 





LA OTRA CARA 
DESFILE. AÉREO 


Por JULIO CANALES MORALES 
Coronel del Árma de Aviación 





DEDICATORIA: A todos los que lo hacen posible 


PROLOGO 


El ayudante del locutor de Televisión que retransmitía el Desfile de las Fuerzas Armadas, señaló a 
éste con el brazo extendido unos puntos que aparecían en lontananza. El locutor apartó a un lado las 
cuartillas que estaba leyendo y se dispuso a leer otras que respondían al epígrafe Desfile Aéreo. Al mis- 
mo tiempo las cámaras de T.V. en la azotea de un alto edificio próximo a las Tribunas, enfocaban la 
zona del cielo de la Gran Ciudad en donde aquellos puntos lejanos, con estela de humo negro se iban 
haciendo mas grandes por segundos. 


Raudos y vertiginosos los reactores, lentos y majestuosos los polimotores, gráciles y nerviosos los 
helicópteros pero todos ellos en simétricas formaciones sobrevolaban sin solución de continuidad, la 
gran avenida, donde se realizaba el Desfile Militar, y así un año y otro durante muchos. Primero y duran- 
te años los madrileños y uno los barceloneses, luego, ya iniciada la rotación anual, sevillanos y valencia- 
nos, han podido contemplar, entre los árboles y tejados, y ensordecidos por el tronar de los motores, el 
magnífico espectáculo del paso de la aviación española. 


Pero detrás de esta visión siempre emocionante y grandiosa, y para hacerla posible, hay mucho tra- 
bajo, dedicación, asfuerzo y riesgo que la mayoría de los profesionales del E.A. conocen y que muy rara- 
mente se comenta. He aquí esquematizado porque no hay sitio para más, lo que es la “otra cara” del 
Desfile Aéreo del Día de las Fuerzas Armadas. 

| 
EN EL sal 

| 


En el Cuartel General de la Región, los miembros de Estado Mayor, ante un gran mapa geográfico y 
con la Directiva recibida del E.M. del Aire, iniciaban una vez más los trabajos del confección de Orden 
de Operaciones. Durante muchos años, en la Escuela Superior del Aire ha sido tema de trabajo como 
ejemplo de Planeamiento en los Cursos de E.M. y de Capacitación para el ascenso a Jefe, por lo tanto la 
tarea les era familiar. Por otro lado, casi todos habían intervenido como participantes en otras edicio- 
nes, por lo que estaban en magníficas condiciones de cumplir la misión encomendada y conseguir esa 
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Desfile en dirección Norte-Sur 


difícil conjunción de aunar seguridad, cadencia de desfile, vistosidad y fácil maniobra de las grandes for- 
maciones aéreas, con aviones de muy distintas características y velocidades, y al mismo tiempo resol- 
ver las mil y una necesidades logísticas que se suscitan. 


Pues bien, por sabida y repetida, la tarea es fácil, siempre se presentan nuevas exigencias u obliga- 
ciones, que la dificultan, como por ejemplo: “que pasen primero los reactores”, “que éstos sean los 
más altos”, “que el paso de las formaciones sea continuo”, “que no vayan tan altos que no se vean”, 
'*que no vuelen muy bajo pues se ve bailar mucho a los puntos” a otras como “hay que hacerles coinci- 
dir con el paso de las unidades de a pie”, o lo contrario “que no pasen durante el desfile de las tropas, 
pues les hacen perder el paso”. Hasta que llega otra directiva: “el paso de los aviones en el intervalo 
entre fuerzas mecanizadas y de a pie”, servidumbre que hacía más difícil el determinar la hora H paso 
de la primera formación sobre la tribuna y que vendrá impuesto en función de dos variables: una la del 
comienzo real del Desfile por tierra y otra la del verdadero tiempo de pase de la motorizada. Qué pocas 
veces se coincidía en ese intervalo: o las primeras formaciones coincidían con las últimas unidades aco- 
razadas, ahogando con el ruido de sus motores y cadenas al de los aviones y haciéndolos pasar desaper- 
cibidos o por el contrario la 2* pasada de los reactores rápidos coincidía con el paso de las Academias 
Militares, haciendo “jurar en arameo”, a los pobres cadetes que perdían el compás de la música. 
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En Madrid, cuando el Desfile era de Norte:a Sur, la proximidad de la Sierra, obligaba a circuitos de 
espera muy alejados y alturas de seguridad elevadas que imponían luego un rápido descenso desde el P| 
hasta la tribuna, precisamente en el momento en que tenían que adelantar los aviones rápidos a los mas 
lentos, dando ocasión a un anecdotario copioso de incidentes, que están en la memoria de todos los que 
participamos en ellos, y de los que a su final feliz no fue ajena la Divina Protección de la Virgen de Lore- 
to. En el año 72, la Directiva impuso la pasada Sur-Norte que simplificó este problema y luego en el 77 
el Desfile Aéreo se adelantó al de Tierra, atenuando en gran forma el problema de los horarios que luego 
explicaremos. 


Pero dejemos a los hombres de E.M., con su problema del que solo hemos esbozado algún aspecto 
pues en el tintero han quedado, todos aquellos de ubicación del personal destacado, medios de locomo- 
ción, material AGE, Plan de Transmisiones y de Ayudas a la Navegación, señalización de puntos de 
espera y paso, despliegue del Puesto de Mando y del Grupo de Control Aerotáctico, etc, que todos 
resueltos y especificados, forman ese complejo volumen que es la Orden de Operaciones para el Des- 
file. 
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EN LAS UNIDADES AEREAS 


En las Unidades Aéreas, cuando la fecha del Desfile se aproxima, se despierta una inquietud gene- 
ral. Aunque no sea una prueba oficial de evaluación operativa, todos los componentes de ella se esfuer- 
zan en que su representación en el Desfile sea la más brillante entre todas las participantes. 


Los Grupos de Material se denuedan en dar el máximo de aviones, recurriendo a todos los subterfu- 
gios legales, para conseguir los ACCP reiterados; o los ANFE olvidados y también elevar los niveles mí- 
nimos de. abastecimiento, en 
previsión de contingencias no  : ESAS 
previsibles. 










Los Jefes de Escuadrón, 
casi siempre con más pilotos 
que aviones, repasan in mente, 
cuáles son los más idóneos y 
entrenados, y qué argumento 
esgrimirán para justificar su 
decisión sin herir susceptibilida- 
des. Todos quieren ir, todos 
quieren estar presentes en esa 
convocatoria anual que reúne en 
dos o tres Bases Aéreas, lo más 
florido de la aviación española. 
Qué desilusiones, qué desenga- 
ños cuando por esos imperati- 
vos de falta de material el nú- ¿omncuan e Eso 
mero de los afortunados es 
pequeño. 
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TORRIJOS 


Los Jefes de Formación, 
trazan en sus mapas los itinera- ado O yor: 
rios más convenientes para ira ' . O 
la espera. Buscan referencias en 219 a Na 
ellas, para memorizarlas. Cada a, 0 EscoN an 
uno recurre a su propia inventi- Pe S 
va para materializar los horarios 
más significativos y los más sin- 
gulares procedimientos, para 
ajustar el reloj, sin que obligue a 
virajes fuertes a su formación, o 
a aceleraciones, o desacelera- 4 
ciones bruscas. U 
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Estudian los posibles tipos 
dé formaciones, de acuerdo con 
los aviones de que podrán dis- | 
poner, pues aunque en la Directiva ya viene determinado su número, luego en las reuniones previas co 
el jefe de la Agrupación Aérea, normalmente se modifica en aras a la vistosidad. 


X 


Pero como la vida operativa de la Unidad continúa, las Unidades de Polimotores con sus estafetas 
unos y sus misiones específicas otros; las de enseñanza con sus cursos de vuelo y los de combate y tác- 
ticas con sus planes de Instrucción y ejercicios, los Jefes de las mismas se ven y desean para efectuar 
vuelos de entrenamiento. Tienen que contentarse con entrenar a pequeñas formaciones, aprovechando 
el regreso de misiones, vuelos de prueba, etc., para conseguir una puesta a punto sin alterar la vida ope- 
rativa. Esta dificultad es mayor en las Unidades de Transporte y de helicópteros. 


Los Jefes de Línea del primer escalón de Mantenimiento, hacen la selección de los repuestos fungi- 
bles más corrientes, y de aquellos elementos de fácil sustitución, que deben acompañar al destaca- 
mento de mecánicos que irá a la Base de despliegue, se cuidará también de mil detalles, desde que la 
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uniformidad sea tal, hasta seleccionar, a los nativos o con familia, en la localidad de la Base de desplie- 
gue o a los solteros que son los más facilmente movidos, aunque después también son los menos “su- 
fridos”, a la hora del acomodo en el por regla general improvisado Pabellón. 


ENTRENAMIENTOS 


Un mes antes del Día “D” y ya bosquejada la Orden de Operaciones, se reúnen en el E.M., el Jefe 
de la Agrupación Aérea y su E.M. con los jefes de las unidades participantes. 


Se expone el orden del desfile, el horario de las alturas y la velocidad y las previsiones generales 
tomadas. Los Jefes de Unidad hacen sus preguntas, aclaran puntos, sugieren modificaciones, plantean, 
necesidades, y de esas reuniones que a veces se inician tormentosas llevadas con tino por el Jefe, sale 
siempre la luz y el consenso, como ahora se dice, que no es otra cosa que acomodar, cediendo todos, 
gustos, preferencias, necesidades, imperativos técnicos, etc., para conseguir el fin propuesto. 


A la salida se forman los corrillos. ''Este año a ver si no me llevas colgado”, que el año pasado tuvi- 
mos que sacar un cuarto de Flaps y después me aceleraste que me hubiese hecho falta un postquema- 
dor como el del “Phantom” dice un jefe de un tipo de Polimotores a otro con el cual forma escuadrón. O 
el jefe de una unidad de reactores a otro: “Fulano, cuando avises el paso por YEPES que esté allí, y no 
debajo de mí en la Guardia”. 


Posteriormente a estas reuniones, se autorizan a dos Jefes de Unidad a efectuar sobrevuelos de la 
ciudad para tomar referencias y familiarizarse con los recorridos antes de efectuar los entrenamientos 
oficiales. En la semana del Desfile, y ya desplegados los elementos del Grupo de Control Aéreo, baliza- 
dos por humos los puntos de paso, y montados los señalizadores luminosos y el TACAN móvil, se efec- 
túa un ensayo general por los Jefes de formación, con arreglo a la Orden de Operaciones. En un buen 
entrenamiento, pues aunque no es lo mismo maniobrar con uno o dos aviones que con la totalidad de la 
formación que mandarán, las dificultades de ajustarse al horario establecido, a las alturas por los distin- 
tos puntos, a los itinerarios marcados, etc., le permiten familiarizarse con los problemas del Desfile. 


REALIZACION 
Dos o tres días antes del Desfile, se efectúa la concentración de la Agrupación Aérea. 
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A las Bases del despliegue, 
van llegando en las horas pre- 
vistas, los aviones de transporte 
que llevan al personal de tierra y 
el material AGE y poco después 
lo hacen en formaciones apreta- 
das las unidades participantes. 
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Los “Phantom” del Ala 12 en espera 
del “Día D” 
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Saludos, abrazos en un ambiente de 
camaradería es el exponente de esta llegada 
que funde anualmente en una misma misión a 
las Unidades Aéreas. 


Y llega el gran día. Desde muy temprano, 
los especialistas amorosos alrededor de sus 
aviones, los ponen a punto, limpian una y otra 
vez los parabrisas, hacen una vez más su che- 
queo reglamentario. Mientras tanto en los 
Briefings los Jefes de los Grupos de Reacto- 
res Convencionales y Helicópteros imparten 
las instrucciones de puesta en marcha, rodaje, 
despegue y aterrizaje. Se da el estado general 
del tiempo y el particular de la zona del desfile 
y de las esperas; las instrucciones de discipli- 
na rádio y las frecuencias a utilizar. Es un repa- 
so general a la Orden de Operaciones, pero 
que ¡iva más allá, pues se dictan las normas 
para. las distintas emergencias que se puedan 
producir: las instrucciones para los “abortos” 
antes y durante el vuelo, y la forma de efectuar 
las sustituciones los aviones reservas. 


Se celebra una Misa de Campaña y se soli- 
cita, cómo no, a la Virgen de Loreto su Divina 
Protección, que buena falta hace, sin caer en 
cuenta que usando término militar y aeronáu- 
tico “Ella siempre está de Servicio”, y dis- 
puesta al Scramble inmediato”, mejor dicho, 
anticipado, en ayuda de “sus aviadores”. 


Las manillas del reloj indican la hora de 
irse a los aviones, y una abigarrada muche- 
dumbre de tripulaciones con sus equipos de 
vuelo al hombro se dirigen hacia el estaciona- 


Formaciones aéreas participantes en diversos desfiles 
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miento. En él, alineadas filas, con sus carros de puesta en marcha al costado, esperan 


los aviones a 


sus pilotos. Es un maravilloso espectáculo el que ahora se inicia en cada Base. 


¡¡¡CUIDADO CON LA ANTENA!!! 


£ra uno de los primeros Desfiles Aéreos. Entonces los convencionales 
pesaban antes que los reactores. 


El piloto que esto escribe, punto de su formación de T-6 de la Escuela Béá- 
sica de Matacán, ¡ba oyendo por el Audio del radio compás, la retransmisión 
del Desfile de la Victoria. Oyó cómo el locutor anunciaba el peso de su forma- 
ción por la vertical de la tribuna, y cómo lo hacia también con el paso de la for- 
mación siguiente, que creo era de avionetas de la A.G A. Cuando estaban a 
punto de llegar los T-6 a la glorieta de Atocha, la voz excitada del locutor, le 
sorprendió. 


“Señoras y Señores, qué espectáculo. .. los pilotos españoles de reactores | 


nos están demostrando de una forma manifiesta y clara el dominio de sus má- 
quinas, etc. etc. etc. . .” 


Cuando esto se estaba comentando, aparecieron por debajo de la forma- 
ción de T-6, subiendo unos y virando otros, los restos de un rombo de 16 
Sabres, que intentaban entrar nuevamente en formación, ¿qué había pasado? 


El jefe de los reactores que debía llevar su formación la más baja de las 
¡que le precedían, enfiló desde lejos el Paseo de la Castellana, dejando las obras 
de la Gran Estación de Chamartin a la derecha. Sus pilotos en formación 
cerradisima, no tenfan más ojos que mantenerse pegados lo más posible a sus 
guías. 


De pronto, una voz alarmada por radio exclama: 


¡¡i¡iCuidado, la antena de Televisión!!! Posiblemente el Jefe contaba con 
ella, pero instintivamente toda la formación miró hacia adelante; los primeros 
se moverlan un poco, los otros un poco más y los últimos hicieron la Bomba, y 
todo ello en el Paseo de la Habana a 15 segundos de la Tribuna. 








El resultado fue que por la Tribuna pasó impecablemente un rombo de 4, 
pero los otros tres en rotura sobre tejados y azoteas intentaban a toda veloci- 
dad entrar nuevamente en formación. Desde luego, el espectáculo fue grandio- 
so, atronador y emocionante, y el locutor posiblemente nunca sabría que “a- 
quello” no estaba previsto 
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En la de Torrejón, se han !le- 
gado a concentrar 140 aviones 
reactores de hasta 8 tipos dife- 
rentes, con sus ruidos carac- 
terísticos, desde los chillidos 
penetrantes y agudos de los 
Saetas hasta el ronco de los 
Phantom” pasando por el aulli- 
do de los 104, 


Comienza a una señal del 
Jefe de Línea la puesta en mar- 
cha. Trasiego continuo de 
carros compresores, o de APU,s 
de avión en avión. Corridas de 
mecánicos radio que ajustan 
algún fusible que salta, o dan el 
“milagroso golpe” en la caja 
negra correspondiente para que 
el equipo “reciba o emita”. 
Angustia en los pilotos que no 
quieren quedarse en tierra, y 
piden al Cielo que los instru-- 
mentos marquen correctamen- 
te, y no se encienda ninguna luz 
de avería. 


“Cheking'”” radio, en los 
canales de las Unidades, y una 
vez comprobado que todos *'es- 
tan”, al canal común de Torre. 
No parece que haya nadie, el 
silencio es total, porque la disci- 
plina radio se mantiene, pero un: 
chisporroteo de toques cortos lo 
rompe, para que algún nervioso 
anuncie al Jefe inmediato que le 
mira, que está listo. Y entonces 
la voz solemne y casi siempre 
emocionada del Jefe que dice 
“Aquí Jefe Grupo Tennis con 
Ciento y ........ permiso pará 
rodar y datos para el despegue”. 
La torre da la autorización y lue- 
go viene el rosario de contesta- 
ción Tennis 1,2,3..+.. Dolar 
- Nevada - Poker - Duende: - 
Mago - Gallo - Sombrero - Ami- 
go - Sison - Chico - Tordo - Cón- 


dor - Rublo - Fénix - Buchon ó 
Tucan - Loro - Buho - Charro - 
Pato - Dumbo - Ringre ó Aguila 
- Garza - Hotel.......... per- 
donadme si he omitido alguno, 
indicativos todos de nuestras 
Unidades Aéreas. y que nos 
evocan recuerdos nostálgicos 
de nuestro paso por ellas. 


Ya están en pista o listos 
para entrar en ella, las distintas 
formaciones, y comienza la par- 
te más emocionante de este 
espectáculo, la del despegue, 
que se hace en los reactores por 
patrullas de 3 o 4 aviones y una 
cadencia de 8 segundos entre 
ellas o de uno en uno los gran- 
des polimotores. Rebufos 
impresionantes, nervios a flor 
de piel, ante una posible emer- 
gencia en este despegue que 
milagrosamente siempre ha 
salido bien, y no ha habido que 
comprobar si los sistemas alter- 
nativos para caso de fallo, eran 
los buenos e indicados. 


Y empiezan las reuniones de 
las distintas formaciones cami- 
no de la espera. Columna 
impresionante de patrullas que 
a:toda velocidad, quieren entrar 
en posición lo antes posible. 
Algún despiste al reunirse, que 
se aclara cuando se ven los nú- 
- meros del fuselaje. Ya están los 
aviones en las esperas, y los 
Jefes de las formaciones, dan a 
'Guión indicativo del Puesto de 
Mando en Tierra, la novedad 
correspondiente. Se da por 
radio la hora exacta y cuando la 
Tribuna indica la iniciación del 
Desfile se calcula la Hora “H” 
.que: se pasa a los aviones. 
_Éntónces empieza el febril cál- 
.culo por parte de los Jefes de 


EL “ADIOS A LA VIDA” 
DEL 104 ESCUADRON 


Era el año 1972. Creada el Ala 12 y recibido el primer escuadrón de 
“Phantoms”, el 104 Escuadrón participaria por última vez en el desfile aé- 
reo, para luego ser convertido en el segundo escuadrón de F-4 del Ala. 


La perspectiva de dar de baja los “Starfighters” no hacía demasiado feli- 
ces a los pilotos del 104 Escuadrón. Después de seis años de contacto con 
ellos le habian tomado cariño. Además, nunca les hablan dado disgusto 
serio alguno y era muy poco, o nada, lo que tenían que envidiar a sus Ssuce- 


sores, los F-4. 


Como el desfile aéreo ¡iba a ser la última salida oficial al aire de los 
F-104, era preciso hacer “algo” que dejase pública constancia de la tristeza 
de ánimo a que tal circunstancia daba lugar. Y éste fue el “algo” que se les 
ocurrió a los pilotos del 104 Escuadrón: 


¿Recordáis aquella suerte de rugido de fiera acorralada que lanzaba el 
motor del F-104, cuando rodaba a un régimen próximo al 80% de revolu- 
ciones? Pues bien, ese día, después de un vuelo impecable de la formación 
de “Starfighter” sobre el Paseo de la Castellana, todos los aviones rugieron 
a la vez. 


Ya en tierra, en el rodaje de regreso al aparcamiento después del desfile, 
justo al pasar enfrente de la torre de control y siguiendo el ritmo marcado a 
través de la radío por la voz de mando del jefe de la formación, todos los 
pilotos aceleraron al tiempo, repetidas, sus motores hasta el 78%, logrando 
integrar así, en una única e impresionante oleada de sonido, el aullido lastí- 
mero, mitad rugido de bestia prehistórica y mitad gemido de animal herido, 
de cada uno de los veintitantos aviones que constitulan la formación. 





El ligero abuso de los frenos para compensar los sucesivos incrementos 
de empuje del motor, provocó la necesidad de sustituir, posteriormente, 
alguna que otra rueda, pero el espectáculo valió la pena. 


Con esa especie de “adiós a la vida”, terminaba la pequeña historia del 
paso por España, de aquel magnífico avión que fue y sigue siendo, el F-104 
“Starfighter”. 


- formación, de los tiempos en los 
- distintos tramos de la espera, 
.Tipara:; dejar ésta a la hora exacta 


. e 
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“BARAJE DE ROMBOS” 


Era el Desfile de la Victoria del año. . 


La formación de reactores estaba constituida por los Sabres de las Alas de 
¡Caza y los T-33 de la Escuela de Reactores. Fuera de la formación quedaba 
una Escuadrilla armada con la misión de vigilar el espacio aéreo y un avión con 
Ja misión de corregir errores de distancia entre Escuadrones y aviones de la 
formación hasta entrar en recta final. Entonces este avión tenla que picar, 
¡pasar por debajo de la formación y con motor a fondo a mínima altura, dar una 
pasada por la Castellana para anunciar el Desfile Aéreo. 


j Todo iba conforme a programa. Los tiempos eran exactos; en el momento 
de alinearse con la dirección de la pasada, los Escuadrones formaban rombos 


perfectos de dieciséis aviones; con intervalos que parecian medidos con una 


¡regla. 


El avión solitario da su última recomendación, se descuelga de su posición 
vigilante con un picado motor a fondo, pasa por debajo de la formación a todo 
trapo y justo cuando se hallaba debajo del Jefe de la formación se encuentra 

.frente a una formación de “Messer” que venía con rumbo contrario. No había 
nada que hacer. Si tiraba se cobraba al Jefe. Si picaba chocabe con el segundo 
Escuadrón de “Messer”. ¡La suerte estaba echaba! La catástrofe era inevitable. 

Una inspiración rápida: pone el avión a la vertical y pasa entre el Jefe de la for- 
mación y su punto derecho sin chocar con ninguno de los dos. Los gases de su 
tobera quemaron la cúpula del punto 2 de los “Messer”. 


El segundo Escuadrón de Sabres y el grueso de la formación de “Messer.” 


se entrecruzaron de frente y a nivel como se barajan las cartas. 


Por supuesto se rompió la formación y se organizó un pequeño tumulto en 


la radio. El Jefe ordena silencio radio y con temor a ser sólo en parte contesta- | 


do, pide Control radio a su formación. Los segundos parecian horas. Pero los 
16 aviones del Escuadrón respondieron con su indicativo. No se había produci- 
do la catástrofe. 





Los “Messer” iban en otra frecuencia. Hasta después de terminado el Des- 
file no se pudo saber que no había pasado nada; sólo alguna cúpula quemada, 
y rastros de pintura de “Messer” en algún Drop. 


Por supuesto en el Desfile faltaron al menos dos Escuadrones: uno de 
Sabres y otro de “Messer”. 
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en segundos, marcada en la 
orden de Operaciones. 


Por radio, se va anunciando 
el abandono de las esperas y el 
paso por los distintos puntos de 
notificación. Las formaciones 
empiezan a converger hacia el 
PI, desfasadas en altura, y ade- 
lantando las más rápidas a las 
menos veloces en los tramos de 
la aproximación final. Solo con 
el rabillo del ojo los pilotos pun- 
tos de las formaciones pueden 
seguir este espectáculo. Desde 
tierra y seguidos por el Grupo de 
Control aerotáctico, el ACC da 
instrucciones para compensar 
los errores de tiempo de alguna 
formación, adelantada o atrasa- 
da, y sus hombres disfrutan de 
la primicia del desfile aéreo 
pues por su vertical o por las 
proximidades pasan la casi tota- 
lidad de los aviones, pues con la 
excepción de los helicópteros 
que entran prácticamente en. la 
“recta final”, en las proximida- 
des de la avenida del Desfile, 
todos los demás les sobrevue- 
lan. 


Los Jefes de formación, se 
esfuerzan en mantener cón 
exactitud la altura, no variargla 
potencia de los motores, y si es 
necesario hacerlo sin brusque- 
dades. Buscan sus referencias, 
en el suelo, intentan mantener a 
su formación lo suficientemente 
alejada de la anterior para ho 
coger sus rebufos y entrar en'el 
tiempo exacto en la Tribuna. 
Pasado el Puesto de Mando 
empieza a ver los destellos de la 
primera luz indicadora de la ali- 
neación correcta; si hay que rec- 
tificar el rumbo hay que hacerlo 
sin que los puntos lo noten.'Su 
copiloto le da el tiempo, le com- 
prueba la altura, le hace alguna 
indicación, y nota cómo el sudor 


E ES 


Nunca se aclaró, o al menos exactamente lo que habia ocurrido. Todo el. 


mundo decía que sus tiempos y alturas eran correctos y así pudo ser. Pero 
había una diferencia esencial: los altímetros de los Sabres afinaban en decenas 


de pies y los viejos altímetros de los “Messer” median en cientos de metros. E 


Hace unos meses con motivo de una excelente comida ofrecida por el 
Almirante Jefe de la Base Naval de Rota al curso del ALEMI se volvieron a 


encontrar los 2 pilotos del “Messer” y Sabre. El primero presentó a su encan- 
tadora medía naranja a su compañero. Cuando ésta dijo que estaba encantada 
de conocerle, él no pudo menos que decirle: “lo estarás menos cuando sepas 
que fur yo quien quemó con la tobera la cúpula de tu marido cuando estabas 
recién casada”. | E 


le corre por la frente, le empaña 
la visera y se le introduce en la 
máscara. Se agarrota .... ¿irá 
bien? ¿Es correcta la ruta para 
pasar por la vertical de la acera 
de los impares? ...... Sus pilo- 
tos cierran la formación, se ten- 
san y cuando oyen en sus auri- 
culares, que su Jefe da el paso 
por la vertical del puesto de dis- 
locamiento, hay un relajamiento 
general, como un gran suspiro 
de alivio. 


El regreso a la Base propia es alegre, distentido; ya en la frecuencia táctica particular de la Unidad, 
la disciplina radio se ablanda, surgen las bromas, los comentarios y las peticiones al “Jefe” para alguna 
“alegría” colectiva. Se llega a “casa”, .. nueva pasada de desfile que siempre sale mejor, porque aquí 
no hay nervios. Nueva pasada esta vez a la ciudad, para que las familias sepan que ya están en casa; y la 
“rotura” y la toma de tierra como un desgranar de la gran piña que ha sido la formación compacta de la 


Unidad Aérea. 


Ya en el suelo y nuevamente con el paracaidas al hombro hacia el Escuadrón, el encuentro con los 
“suyos” que han ido hasta la Base a recibirles y los primeros comentarios que llenan el alma, y colman 
el corazón de safisfacción: “Os hemos visto por la Tele . . vosotros. !!los mejores!!. 





hb, 


te 


“Cumulunimbus con Arco Iris” 


Estaba finalizando el Briefing para el Grupo de reactores en la Base de Torrejón. 


El Jefe que lo impartía, aviador de indiscutible valla y de fuerte personalidad, arbitraba el procedimiento para la 


"toma de tierra en Torrejón después del Desfile. Componía el Grupo de Reactores 7 tipos diferentes de aviones, cada 


uno con el indicativo de llamada propio de la Unidad a la que pertenecia. 


Con esas insospechadas y geniales “decisiones” suyas, 'optó por que en el momento de ir a tomar tierra, los 
indicativos a emplear no fueran los de las Unidades y sí los de los 7 colores del Arco lris, que al ser ordenados 
empezando por el rojo y terminando por el violeta, el adjudicado a cada formación indicaría el turno correspondien- 
te para la toma, dando a la Torre y a todos en general, la secuencia para efectuar la “rotura” y el aterrizaje. 


Nadie se atrevió a confesar en aquel momento las dudas sobre el orden de los colores, e incluso de los que lo 
componían. Se asignó cada color a cada formación, y después de prometer un “castillo” para quien tuviera la mal- 
hadada idea de sacar paracaídas en pista, levantó la sesión. 


La visibilidad era mala, el techo de nubes relativamente bajo, pero a pesar de ello el Desfile transcurrió sin 
grandes novedades. Y llegó la recuperación en Torrejón. 


El orden del Arco ltris ya se había alterado pues los M II! habían tomado los primeros, al no poder dar su 2.* 
pasada por causas que no hacen al caso, y uno de ellos tuvo que tomar la barrera de pista dejándola ocupada e ino- 
perativa para el resto de los aviones. 


Un inoportuno cumulunimbus se acercaba a Torrejón, la visibilidad se hacia menor, y empezaba a llover. 


Recortando lo posible, tomaron tierra los Saetas y los T-33. Los F-86 optaron por irse a Zaragoza pues su com- 
bustíble se lo permitla, pero en el aire estaban todavía 4 rombos de F-104 y F-SA y 8, con cerca de 70 aviones sí 
contamos los reservas. 


Al llegar a la “rotura” los 104, el cúmulo estaba ya inicial, y el viento en cola, lo tuvieron que prolongar. Al rom- 
per los primeros F-5, el cúmulo ya estaba descargando su furia sobre la pista. Esta era más un rlo que otra cosa. La 
Torre recibia la secuencia de rotura y de tren asegurado de “azules”, o “añiles”, pero... ¿no era al revés?. .. “añiles, 
“azules”. ¡Vete a saber! El controlador cada vez veía menos, y los pilotos en sus cabinas no digamos. 


La primera patrulla de F-5, cerró su rotura, los intervalos eran menores que lo normal, no había que perder al de 
delante, pero al llegar al final, por arte de magia, aparecieron entre los F-5, algunos 104, y así llegaron a la toma un 
“azul” y un “añil”, un “añil” y un “azul”, o al revés,. . . ¿Quién lo puede asegurar? 


En el aire la velocidad de aproximación es sensiblemente la misma, pero en el momento de poner las ruedas en 
aquel río embravecido, los frenos del 104 demuestran que por algo este avión vale cuatro veces més. .. en dinero 
(acordaros de aquello de más vale bicicleta 
en el aire, que 104 en el suelo), y su anti-skid 
funciona, mientras que los F-5 derrapan, se 
ponen de costado, se agarrotan sus discos, y 
se echan encima de los 104. 


El dos de los F-5 ve a su Jefe como al 
frenar para no comerse su 104, se pone de 
costado y se desliza. .. “Yo no toco los fre- 
nos”, decide. Le pasa. .. se acerca al 104, 
que le precede. El copiloto cronometrador, le 
dice: “Mi Comandante ¿cuándo esperas 
sacar el paracaldas de frenado? ... “Cuando 
el pitot le entre por la tobera al 104”, contes- 
ta. Y así fue. Afortunadamente el paracaídas 
salió, se abrió y frenó al F-5. 





Castillo, castillo, castillo. .. ¡a la M el castillo!, pensaron los que venian detrás, y un rosario de ellos florecieron 
en la pista. 


Ruedas agarrotadas, cubiertas reventedas, aviones fuera de la pista, y la Torre anunciando a los que todavía 
están en el aire, cuidado con los paracaídas abandonados en la písta, y con el avión siniestrado en el borde. Te per- 
donamos “Controlador”, la forma de definir un avión intacto pero con cubiertas reventadas en el lateral de la pista, 
también tú estabas nervioso, pero nos metiste el corazón en un puño a todos los que estábamos en tu frecuencia. 


Ya en el aparcamiento y pasado el cumulonimbus, todos los que no lo sabían, pudieron por fin enterarse, vién- 
dolo esplendoroso en el horizonte y al natural, cuales eran los 7 colores del Arco Iris. 


Aquel día la Virgen de Loreto hizo horas extraordinarias. 
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24 de z 


MISW yl: 


Un año más y coincidiendo nuevamente con 
la celebración de los restantes actos conmemora- 
tivos del “Día de las Fuerzas Armadas"', se cele- 
brarán en nuestras Unidades las ''Jornadas de 
Puertas Abiertas”. Reus, Cuatro Vientos, Jerez y 
Gando, convocarán el 24 de mayo a miles de 
españoles a presenciar, en un día muy especial, 
diversas demostraciones de material, equipos e 
instalaciones. 


E AA E 


LA HISTORIA... 
A AAA in a O A. E 


. Sin ser joven, sí es reciente en esta nueva 
fase que ahora vivimos. Los antecedentes disper- 
sos en el tiempo de actividades similares, que 
perdieron continuidad, y la múltiple variedad de 
actos en los que las aviaciones militares y la 
aviación en general se aproximan a los ciudada- 
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PUERTAS 
ABIERTAS» 


Por Manuel Corral Baciero 


nos en otros países, no habrían sido, quizás y a 
pesar de su gran fuerza, estímulo suficiente, si 
nuestro propio Ejército no hubiera sentido la ne- 
cesidad de darse a conocer —a comprender me- 
jor—, por el resto de los españoles, especialmen- 
te por los habitantes de las poblaciones donde se 
basan nuestras Unidades Operativas. 


Una breve y necesaria reseña a los distintos 
momentos que llevaron al proceso de cristaliza- 
ción —quizás aún no cerrado— de estas Jornadas, 
nos sitúa en una propuesta realizada en enero de 
1977 por la entonces “Oficina de Prensa y Pro- 
tocolo'” del Ministerio del Aire, para la celebra- 
ción de un “DIA DEL EJERCITO DEL AIRE”. 
De su lectura se extrae la inquietud sentida por 
aproximar Pueblo y Ejercito: 


“Para fomentar el interés de la población 
civil... informando de la realidad de nues- 


tros medios y posibilidades .. para que se 
conociesen nuestras instalaciones. . .””. 


No cayó en saco roto la propuesta, que el 
mismo año era convertida en una “Directiva de 
Planeamiento” del Estado Mayor del Aire, sobre 


la “Celebración del DIA DE LAS FUERZAS 
AEREAS”, con el siguiente objeto: 


“Fomentar el interes de la población cl- 
vil, y en especial de la juventud, hacia el 
Ejercito del Aire mediante la celebración 
una vez al año, del '“'Día de las Fuerzas 
Aereas”, en el cual se autorizarán visitas 


públicas a nuestras Bases Aéreas, Centros e 
Instalaciones. 


Con ellas podrá ser informado el pueblo 


de la realidad de nuestros medios y posibili- 
dades. 


Durante dicha jornada se celebrarán de- 
mostraciones de nuestro material aéreo en 
tierra y vuelo, ejercicios simulados (desfiles, 
tiro, etc.), así como recorridos para cono- 
cer las distintas instalaciones y todas aque- 
llas que constituyen el Acuartelamiento de 


la Tropa (alojamientos, comedores, cocinas, 
bibliotecas, etc.)'”. 
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MATACAN 1979: Visitando nuestro "AVIOCAR”. 





VILLANUBLA, 1979: Demostración aérea de los “CARIBOU”* 
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A sugerencia del Ministro de Defensa y dentro 
ya de una planificación más coordinada de acti- 
vidades similares de los tres Ejércitos, en 1978 
adquirirían la denominación que aún mantienen 
en la actualidad de "JORNADAS DE PUERTAS 


ABIERTAS”. 


Desde 1980 las “Jornadas de Puertas Abier- 
tas'' fueron englobadas en los actos conmemora- 
tivosidel “Día de las Fuerzas Armadas”, siguien- 
do un planteamiento similar a 1979 en cuanto a 


MANISES, 1980: 


A: Ni 


Un programa completo.... 





e 





MANISES, 1980: 


Panorámica de la pista que esta- 

ciona el material aéreo en exhi- 

bición estática. El público 

(70.000/100.000 almas) no quie- 
re perderse detalle alguno. 


la celebración de una Jornada con carácter na- 
cional (1979: Getafe; 1980: Manises; 1981: 
Reus), con un amplio muestrario estático y en 
vuelo del material de los Mandos Operativos. Sin 
embargo, desde 1980 sólo se celebra una Jorna- 
da con carácter y medios locales en bases corres- 
pondientes al Mando Aéreo Táctico —Morón 
(80), Jerez (81)-, Mando Aéreo de Transporte 
—Getafe (80)-, 1.4 Región —Cuatro Vientos 
(81)— y Mando Aéreo de Canarias —Gando—, 
mientras que en 1979 se habían celebrado “Jor- 


AS 





4 
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nadas de Puertas Abiertas'' de 


tipo local en mayor número | | 4 
de Bases y siempre coincidien- A 
do con festividades locales, as- d 4 
pecto éste que no se ha man- | 4 


tenido tampoco en el presente 
año. Por otro lado, también 
desde 1979 se vio la oportuni- 
dad de no celebrar estas '“Jor- 
nadas” en instalaciones de ca- 
rácter restringido, como las 
correspondientes a la Red de 
Alerta y Control. 





OBJETIVOS 





Mirarnos el ombligo sería 
fácil para corroborar la exten- 
dida opinión de que las '“'Jor- 
nadas de Puertas Abiertas” 
vienen siendo un completo 
éxito, como lo demuestra la 
gran aceptación del público y 
la cobertura informativa, local 
o nacional, de los actos. Sin 
embargo, debemos plantearnos 
si se cubren los objetivos pre- 
vistos o si alcanzamos en es- 
tos días concretos un alto 
porcentaje de lo buscado, 


pero no todo, ni con con- MANISES, 1980: Exhibiciones aérea y estática de los “Mirage” HI. ¿Cuántos ojos 
tinuidad. te “desnudaron”...? € 





+ 
l * 1 
, 
> 


MORON, 1980: Como siempre, el pú- 
blico no faltó y fue protagonista en la 
“Jornada de Puertas Abiertas”. 


-. 





700 


AF 


«Puertas abiertas» 
en la base de Getafe 


TIL Jornada de 
Puertas Abiertas en 
- la Base de Getafe 


Jornada de... 
En la baso = JErtas abia 
00.009 o ¿E 
Conf, ra trison as Ug 2, 04 
1 
AS 
a 


Sobre “que hacer'” en esas Jornadas, creo que 
hay poco que añadir"a los completos programas 
que elaboran las Unidades y que resumen sus 
. actividades más destacadas y vistosas. Quizás, re- 
forzar las exhibiciones aéreas, por eso de que "la 
gente quiere ver aviones”, pero, a Ser posible, 
volando. Quizás prodigar las exhibiciones de 
nuestros paracaidistas, especialmente de nuestra 
muy digna Patrulla acrobática. Quizás pensar en 
reavivar la acrobacia aerea en alguna unidad que 
se exhibiese después por toda nuestra geografía. 
Quizás colaborar con otros organismos aeronáu- 
ticos: Aeroclubes, industrias, Líneas Aéreas, de- 
portes aéreos, que podrían ampliar el marco 
aeronáutico, tanto en aire como en tierra. Qui- 


zás disponer de un material gráfico suficiente pa- . 


ra entregar con carácter de recuerdo e informa- 
- ción a nuestros visitantes, reflejando allí los da- 
tos que no se ven en la visita, pero sirven para 





GETAFE, 1980: La prensa siguió con 

interés las “Jornadas de Puertas Abier- 

tas”, como lo demuestran los recortes y 

la asistencia de los periodistas al 
| “briefing”. j 








que se nos conozca mejor y 
sepa la juventud cómo llegar a: 
formar parte de su Fuerza 
Aerea. Quizás intensificar las 
relaciones de cada Unidad con 
las poblaciones próximas, con 
sus instituciones, autoridades y 
representantes, procurando y 
destacando su presencia en es- 
tas jornadas y solicitando su 
colaboración en ellas... 


El esfuerzo es muy grande, 
porque las puertas de nues- 
tras Bases se abren a miles de 
personas que van a ser nuestros 
huéspedes durante escasas ho- 
ras superando las posibilidades 
normales de permanencia y es- 
tancia de personal en ellas. 
Aparte de no descuidar la segu- 
ridad de las imstalaciones, de los accesos y del 
recinto y su entorno, la atención a esos huéspe- 
des plantea problemas de infraestructura cuya 
sola previsión puede evitar que pequeñas moles- 
tias desluzcan el acto: aparcamientos, accesos, 
servicios, refrescos, programas, explicaciones y 
quizás algo más que ahora olvide, deberían pre- 
verse para sobrar. 


Hay otro detalle no menos importante, y cu- 
ya problemática es distinta. Abriendo nuestras 
puertas, “llegamos” a los miles de españoles que, 
con una predisposición favorable, van a vernos 
y, esperemos, a conocernos mejor, 


Sin embargo, antes que esos miles, o junto a 
ellos, cruzan los accesos representantes de los 
medios informativos generales y especializados 
de cuyo trabajo depende que el acto en sí y 
nuestra labor se amplifique insospechadamente 
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GETAFE, 1980: 
Credencial que da la Base a los niños 
que han recibido el bautismo del aire o e 
durante las “Jornadas de Puertas los 
Abiertas”. q 
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llegando a aquellos que por distancia, imposibili- 
dad o no disposición favorable, no han pasado 
con nosotros esos momentos. Estos profesionales 
son el filtro inevitable y casi único entre el Ejér- 
cito del Aire y la opinión pública. Generalmente 
acuden más por nuestro requerimiento que por 
predisposición, ya que la avalancha informativa 
permite hoy a cualquier medio cubrir sus necesi- 
dades de tiempo/espacio sin grandes esfuerzos 
por la búsqueda de noticias. 


Tengamos esto en cuenta para tratar a los me- 
dios informativos con una delicadeza especial. 
Primero; para poner a su disposición el máximo 
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MANDO AEREO DE TRANSPORTE 5 
ALA NUM. 39 y 


El Coronel Comandante Jefe del Ala núm. 33 


felicita a en su «Bautismo 


del aire», obtenido durante la celebración de la «Jornada 


de Puertas Abiertas 80» en la Base Aérea de Getafe. * 


Getafe, 26 de mayo de 1980. 
El Corneci, 


FERNANDO ALCAZAR SOTOCA 
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posible de información en la menor extensión y 
perfectamente inteligible (quizás evitemos así 
que los '*Aviocar”” sean supersónicos), ya que la 
especialización aeronáutica no es fruto muy 
abundante en el mundo periodístico. Segundo, 
para que sepan que lo que van a presenciar no 
es sólo un “espectáculo'' montado para impre- 
sionar al momento, sino muestras de algo que es 
un quehacer cotidiano y que no son sino suma 
de aspectos parciales de las misiones del Ejército 
del Aire. Y tercero, para que puedan cubrir el 
desarrollo de los actos con las máximas facilida- 
des, especialmente los obligados a transmitir su 
información a traves de imágenes o sonido. 
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GANDO, 1980: 


Los “AVIOCAR” inician su exhibición 

aérea mientras el público, ávido, “hormi- 

guea” sobre la pista en busca de “atrac- 
ciones”. 


JORNADA DE PUERTAS ABIERTAS, DE CARACTER NACIONAL 1981: BASE AEREA DE REUS 


(Programa Previsto) 


EXHIBICION ESTATICA 


C.12 del ALA 12, ” de 0. " 7 
C.14 del ALA 14, ” .. de > y 
A.9 del ALA 21, ” 0 6D 6 
A.10C del ALA 21, con módulo de armamento A/T, 


E.17 y 

E.25 de la AGA. 

E.15 del 41 Grupo de FF.AA. 
E.16 del 42 Grupo de FF.AA. 
HE.7, 

HE.10 y 

HE.20 del ALA 78. 

UD. 13 del 43 Grupo de FF.AA. 


T.10 y 

U,9 del ALA 31. 

1.12 y 

T.12C del ALA 35, para bautismos del aire. 
T.9 del ALA 37, 


| : ; 
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C.11 del ALA 11, con módulos de armamento A/A y A/T. 


Helicópteros del SAR, para salvamento y exhibiciones estáticas y aérea de rescate 


P.3 del ALA 22, con módulos de armamento antisubmarino y de ataque a superficie. 


EXHIBICION AEREA 


FORMACION EN VUELO DESDE OTRAS BASES AEREAS: 


C.11 del ALA 11 
C.12 del ALA 12 
C.14 del ALA 14 
A.9 del ALA 21 
E.25 de la AGA 
E.15 del 41 Grupo 


| 
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LANZAMIENTOS OPERANDO EN LA BASE AEREA DE REUS: 


— 1 1.12 del 721 Escuadrón para saltos de la Escuadrilla de Zapadores. 
1 T,12 de la Escuela Militar de Transporte y Tránsito Aéreos, para lanzamiento LAPES. 


— 1 UD.23 del 43 Grupo, para lanzamientos de agua, 
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FUTURO 


Cabe preguntarse si sería sacar las cosas de 
sitio fomentar este tipo de actividades a la vista 
de su aceptación. ¡Ojo! que no hablo de con- 
vertir nuestras Unidades en “circo ambulante” 
que vayan representando el programa por “las 
principales plazas del lugar''. Hablo de algo más 
sencillo, fijado en los objetivos: fomentar el in- 
terés de la población civil y en especial de la 
juventud. .. acercar a los españoles a su Ejército 
del Aire, y viceversa. Quizás esto nos llevaría a 
pensar no sólo en el perfeccionamiento de las 
“Jornadas de Puertas Abiertas'”” y en su continui- 
dad, sino en un trabajo permanente de aproxi- 
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mación desde las Unidades a Colegios, institucto- 
nes, organismos locales, etc. 


El camino: visitas, charlas, proyecciones, in- 
formación permanente, actividades conjuntas de- 
portivas o culturales, .. El campo es tan amplio 
como se quiera y, más que presentir, ahora cons- 
tatamos por los logros obtenidos que se nos es- 
pera, que se desea conocernos. ¿Vamos a ello? 


Y ya no en el futuro, sino desde el presente, 
agradecer el esfuerzo especial de todos los que 
convierten en deber honroso dar a conocer nues- 
tro Ejército trabajando en las Jornadas y fuera 
de ellas, es sólo reconocer un poco lo que, creo, 
vale bastante. 
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Este “Fighter Falcón” 
F.16, que ha sido entregado a 
la Base de la USAF, en 
McDill, hace el número 300 
de los fabricados por General 
Dynamics. Los F-16 cuentan, 
ya, con más de 60.000 horas 
de vuelo, 
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EL “TORNADO” VERSION DEFENSA AEREA 


Segundo de los tres prototipos de la versión de defensa aérea del “TORNADO”, en su 
vuelo inaugural, Este avión va a ser utilizado para la puesta a. punto e integración de los 


sistemas de armamento. 


Alcanza, en altura, velocidades superiores a 2 Mach Y, con las alas hacia adelante, puede 
utilizar pistas de sólo 900 m de longitud. Lleva dos reactores de doble flujo, con 6.800 Kg de 
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LOS “ALPHAJET" DE A 
LA LUTWAFFE 


La versión “A”, de ataque 
al suelo, del avión “Alpha 
Jet” se encuentra en estado 
operativo en la Luftwaffe, que 
ha hecho un pedido de 200 
de estos aviones. 





SEÑALIZADOR DE OBJETIVOS 


Controladores aéreos avanzados (F.A.C.), de las Fuerzas Aéreas USA demuestran el 
funcionamiento de un “Laser Target Designator'” (LTD), dispositivo que les permite apuntar 
con exacta precisión los 
objetivos de aviones oO arma- 
mentos dirigidos por Laser, en 
el curso de unas pruebas reali- 
zadas en Fort Carson, Colora- 
do. Las Fuerzas Aéreas están 
realizando pruebas y evalua- 
ciones del LTD en varias ins- 
talaciones militares. Los dispo- 
sitivos se utilizan para señalar 
los objetivos a los aviones 
A-10 y A-7, equipados con 
laser “Pave Panny”. El LTD 
puede señalar un objetivo “a 
más de 6 km de distancia 
para un avión equipado del 
sistema “Pave Panny” volando 
a más de 20 km, del objetivo. 


Las pruebas se realizan con 
unos de los primeros modelos 
del LTD entregados por 
Hughes Aircraft Company ba- 
jo contrato de la Comandan- 
cia de Misiles del Ejército 
USA. ¡Las pruebas se han 
completado con éxito para 
aviones A-10 que llevan el sis- 
tema “Pave Panny”. 





PRUEBAS DEL  ''MAVE- 
RICK"” DESDE EL A-10. 


A NxAn 
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Un avión '**Thunderbolt” A-10 de 
la USAF se dirige hacia la pista de 
despegue de la Base Aérea de 
Rammstein, en Alemania Occidental, 
armado con un misil infrarrojo 
“Maverick'” para probar la efecti- 
vidad del lanzamiento de este arma 
en condiciones de muy poco visi- 
bilidad, como las que se dan en la 
mayor parte de Europa y en los 
teatros de operaciones velados por 
el fuego y el humo. 





PERFECCIONAMIENTO DEL 
RADAR 


Dos oficiales de las Fuerzas 
Aéreas USA examinan el radar 
perfeccionado instalado en el 
nuevo avión F-15C “Eagle”, 
de la McDonnell Douglas, que 
incorpora un procesador de 
señales programable (PSP). 


Dicho PSP permite al 
F-15C cambiar o añadir tipos 
de radar, mediante una nueva 
programación, en vez de nece- 
sitar nuevos equipos de eleva- 
do coste. Los aviones F-15C 
que entraron en servicio antes 
de la producción del PSP, 
también serán equipados con 
el nuevo sistema perfeccio- 
nado. El radar, denominado 
AN/APG-63, fue estudiado y 
se produce por Hughes bajo 
contrato con McDonnell 
Douglas. 





EL NUEVO “SEA KING” 


Ultimo modelo del helicóp- 
tero “Sea King"”, de la casa 
Westland, en su versión de lu- 
cha antisubmarina. Este heli- 
cóptero, de 9.545 kg de peso, 
puede detectar y destruir sub- 
marinos modernos, según afir- 
ma la casa constructora. Es 
también eficiente en las misio- 


nes de búsqueda y salvamen.- 


to, 


Pruebas finales de la mira 
telescópica del sistema de mi- 
siles aéreos TOW n. 1.000, 
fabricado en las instalaciones 
de Hughes Aircraft Company, 
en California, antes de su ins- 
talación en un helicóptero de 
ataque “Cobra” del Ejército 
USA. El sistema aéreo TOW 
permite el lanzamiento del mi- 
sil TOW, dirigido por cable, 
contra carros de combate, 
camiones e instalaciones te- 
rrestres, desde una posición de 
seguridad. Dicho sistema es el 
utilizado por la Marina y el 
Ejército de los Estados Unidos 
y de otras naciones, en los 
helicópteros de ataque AH-1 
de la serie “Cobra”. El siste- 
ma de misiles TOW se ha ins- 
talado en los helicópteros 
500 MD, el “Lynx” británico 
y el Augusta A-109 italiano. 
El misil TOW está en servicio 
en las fuerzas aéreas de 32 
países. 
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A AVÍACÍON es 9-4 





Por VICTOR MARINERO 


ACADEMIAS Y ESCUELAS EN LOS TRES EJERCITOS 


- Confesaré en primer lugar que, dada mi flaca 
memoría, apenas recordaba algún título de la 
filmografía española sobre la vida en las acade- 
mias y escuelas de nuestros tres ejércitos. En 
una charla de café con el renombrado crítico de 
cine y Tte. Coronel de Ingenieros del E.T. Félix 
Martialay surgió la idea para este artículo y fue 
él quien me ilustró sobre el tema. Mi aportación 
es escasa. 


Quizás la calidad técnica, argumental y artísti- 
ca de varias de estas obras no sea extraordinaria; 
pero al menos siempre es digna. Y todas, en 
algún aspecto, merecen recordarse. 


Siguiendo un orden cronológico, citaremos: 
“Botón de ancla” (1947), ambientada en la 
Escuela Naval de Marin; “Alas de Juventud” 
(1949), localizada en la Academia General del 
Aire de San Javier; “La trinca del Aire” (1951), 
que se desarrolla en la Escuela de Paracaidistas 
de Alcantarilla; “15 bajo la lona” (1958), que 
transcurre en un campamento de la Milicia Uni- 
versitaria; “Botón de ancla”, en color (1960), 
segundo golpe (musical) al tema de los alumnos 
navales, prolongado en “Los guardiamarinas” 
(1967); y “No le busques tres pies al gato” 
(1969), dedicado a los oficiales de complemento 
de Aviación y filmada en Torrejón de Ardoz con 
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la cooperación del Ala 12 y exhibiciones de los 
F-104. 


Seguramente nos dejamos alguna más en el 
tintero y desde aquí pido ayuda a los filmófilos 
y productores que quieran aportar datos a mi 
incompleto fichero (siempre a su disposición), 
nutrido masivamente con referencias a películas 
estadounidenses por la sencilla razón de que 
estas cuentan con mayor despliegue publicitario 
(aparte de su extraordinaria calidad en bastantes 
casos). Y aunque se sale del tema que aquí 
planteamos, hemos de recordar la participación 
de nuestro Ejército del Aire en las escenas aéreas 
de producciones extranjeras de gran éxito como 
“La batalla de Inglaterra”, “Un taxi para To- 
bruk”, “Patton” y otras en las que se aprove- 
charon extensamente tanto la permanencia entre 
nuestros fondos de aviones de las más varias 
procedencias como la pericia de nuestros pilotos 
para manejarlos y la voluntad de colaboración, 
con propósito exclusivamente cultural y docu- 
mental, del Ejército del Aire español. 


Restringiéndose a temas bajo el común deno- 
minador de los centros de enseñanza militar, en 
las películas citadas en primer lugar se trataba 
preferentemente del compañerismo entre los 
alumnos, cualquiera que fuese su procedencia 


social y su carácter; y de los amores circunstan- 
ciales o con proyección al futuro de los Cadetes, 
propicios —según la estampa clásica— al enamo- 
ramiento fogoso, no exento a veces de rivali- 
dades resueltas a veces dramáticamente. Mientras 
que en otros casos era el propio primer galán 
quien dudaba (transitoriamente) entre el amor 
puro de la novia ingenua y la pasión impura, 
provocada por una *““vamp” posiblemente más 
lucidota pero menos de fiar como esposa ideal. 


Se exponía puntualmente la vida en la Acade- 
mia o Escuela: clases teóricas y prácticas; ejerci- 
cios e incidentes peligrosos y cómicos; acciden- 
tes y heroidicidades; bautismos de fuego, agua y 
aire; fallos, arrepentimientos y correcciones; 
ejemplos de disciplina y de sentido común; can- 
ciones desafinadas y melodías perfectamente 
conjuntadas. Después de una escena dramática 
no faltaba otra hilarante para dar salida fácil a la 
descarga emocional. 


Claro que en cada película no se agotaban 
todas las posibilidades (entre otras razones por- 
que en cine siempre hay que dejar margen para 
estirar el tema en una segunda parte o /as que 
vayan cayendo). Pero sobre todo se procuraba 
recalcar bien las características de cada persona 
je: su tipología física y psicológica; el fácil 
reconocimiento de los representantes de los dis- 
tintos niveles de la organización desde el Direc- 
tor al novato; y su comportamiento según situa- 
ciones clásicas. Procuraba salpicarse todo con 
cierta variedad de escenas profesionales y depor- 
tivas; de actos de obligada disciplina atemperada 
por la comprensión humana del mando y el 
calor ambiental del compañerismo. Las muestras 
de cansancio eran superadas por el empeño en el 
triunfo; y la monotonía temática se rompía en 
todo caso con el tableteo de las ametralladoras, 
las campanas y sirenas de los buques, el zumbi- 
do de los aviones, el rugido de las galernas, los 
toques de corneta y las marchas militares. 


Naturalmente, estas películas no intentaban 
ser tratados de deontología militar; pero sí pre- 
tendían ser entretenidas a la vez que moraliza- 
doras. Por lo menos, aún entonces podían ser 
contempladas sin rubor por los menores de 14 
años. Y si no eran una llamada abierta al ban- 
derín de enganche no dejaban de tener cierta 
eficacia propagandística. 


El personal de todas las categorías empleado 
en una de estas películas casi siempre “repetía”. 
El espacio nos impide copiar las fichas técnicas. 
Ni siquiera los principales títulos de crédito. 





Pero recordaremos entre los directores a Del 
Amo, Lluch, Navarro y Torrado. Los guionistas 
solian ser autores conocidos: Azcárraga, Masó, 
Mur Oti, Paso, Torrado, etc. A los actores prin- 
cipales, cualquiera que fuese su edad, se les 
exigía apostura militar: Tomás Blanco, Carlos 
Larrañaga, Alfredo Mayo, Andrés Mejuto, Jorge 
Mistral, Carlos Muñoz, José Rubio, Antonio 
Vilar... Los cómicos podían relajarse y hasta 
cometer pifias cuarteleras: Antonio Casal, Fer- 
nán-Gómez, Gila, Landa, López Vázquez, Ozo- 
res, Xan das Bolas... No citamos nombres de 
“ellas” puesto que siendo todas “de bandera”” 
(como correspondía a la situación) no sería 
justo omitir a ninguna de una lista que —de otro 
modo— resultaría amplísima. | 


Para hacer más grata la obra se solía recurrir a 
compositores e intérpretes de música “moderna 
pero sin pasarse”. Un músico casi obligado era 
Leoz. Y el Dúo Dinámico arrastró muchas 
“fans” a “Botón de ancla, en color””. 


En resumen, con todos sus supuestos o reales 
defectos, hay que reconocer a estas películas 
virtudes innegables. Y también el que cubrieron 
un hueco que hoy parece, lamentablemente, que 
nadie tiene interés en llenar. Sinceramente, las 
echamos de menos; y más, las que podrían hacer- 
se. No porque nos sintamos nostálgicos y pida 
mos repeticiones del pasado. Por el contrario, lo 
que nos gustaría ver es algún filme realista y 
moderno sobre la vida interior de cada Ejército 
y de las relaciones entre ellos. Tema difícil pero 
no imposible de realizar. Aunque sólo fuese en 
una serie de documentales, amplios y bien cons- 
truidos. Como aquel ““Centinelas del Aire”, filma- 
da en “Imágenes” de la producción NODO con 
guión y asesoría técnica de nuestro compañero 
José Luis Muñoz Pérez. O 
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Regulables suavemente, para la retracción, desoxidación, precalen- 
tamiento y soldadura tanto de termoplásticos como de metales, asi 
como para procesos de galvanización. 


Este aire caliente hasta 
700%C lo produce el Leis- 


Este aparato se fabrica en 
un gran número de volta- 
jes, a elegir, incluso para 


prospecto 


Tels.: 251 88 04/05/93 





En los muchos países que están naciendo reciente- 
mente a la independencia, las fuerzas armadas se orga- 
nizan —por lo general— de modo simultáneo. Pero en 
las antiguas naciones, como España, la evolución histó- 
rica ha impuesto una lógica secuencia entre la apari- 
ción y el desarrollo de los distintos ejércitos antes de 
que éstos hayan llegado a una coincidencia auténtica e 
intemporal. 


En nuestra patria, como en la mayoría de los esta- 
dos, los primeros aerosteros y aviadores militares llega- 
ron de las filas veteranas del Ejército o de la Armada; 
en la actualidad, los procedentes directamente de la 
Academia General del Aire superan con mucho numéri- 
camente a los oficiales salidos de otras academias 
anteriores a ella. De todos modos, aunque hayan varia- 
do los cauces de acceso. los medios disponibles y los 
sistemas de instrucción, el sentido de servicio, no sólo 
dentro de cada ejército sino entre todos ellos, continúa 
siendo inalterable; el entendimiento mutuo, exacto; y 
el ideal patriótico y profesional, unánime. No vamos 
pues a trasladar aquí un recordatorio nostálgico; más 
bien, esbozaremos una revisión de hechos sin más 
fechas, cifras ni nombres que las estrictamente necesa- 
rias. De todo ello se deduce la proyección hacia el futu- 

















ro de una comunidad de propósitos, afines a todas las: 
fuerzas armadas, aunque vistos aquí a través del prisma 
aeronáutico. 

Los comienzos de la aeronáutica militar española 
fueron muy modestos y nacen con la aerostación. El 
Manual de Ingenieros los refiere a 1798, aunque el dato 
que suele referirse como inicial en los tratados genera- 


- les es la ascensión en globo de unos oficiales de Arti- 


lNería desde el Colegio de El Escorial, el 14 de noviem- 
bre de 1792. 

Fue casi un siglo después (1884) cuando se regulari- 
zó el servicio de globos afecto a la 4.* Compañía del 
Bon. de Telégrafos del Arma de Ingenieros. Por cierto 
que la aerostación estuvo ligada en sus primeros tiem- 
pos al servicio de palomas mensajeras por una razón 
obvia. Los globos, aun los cautivos, se consideraban el 
medio ideal de observación sobre las líneas enemigas, 
los libres superarían los obstáculos del terreno a la 
penetración informativa; pero el telégrafo tendría que 
complementarse en este caso con el. servicio de aque- 
llas aves, polarizadas hacia su punto de suelta, para 
comunicar cuanto antes las observaciones e informa- 
ciones a las bases. El Arma de Ingenieros estaba por 


- naturaleza ligada a todo progreso científico y técnico 


del ejército y a ella se encomendaba por lo general el 
desarrollo de los nuevos medios 
militares; pero naturalmente la 
aerostación interesaba grandemen- 
te a cualquier arma, como sistema 
de reconocimiento, y especialmen- 
te a la Artillería para la observación 
y corrección del tiro. En diciembre 
de 1896 se elegía Guadalajara y en 
ella el Parque y Bon. de Aerosta- 
ción como lugar idóneo para efec- 
tuar sus prácticas. Siete años des- 
pués, la aviación es un hecho. En 
Europa surgen escuelas que se 
anticipan en su desarrollo a las 
americanas y los primeros aviado- 
res españoles se forman en ellas en 
1910. Ese mismo año se convoca 
en Madrid la primera promoción de 
aviadores, algunos ya aerosteros y 
todos, del Arma de Ingenieros. Se 
nombra una comisión para el exa- 
men y compra de los iniciales aero- 
planos militares en Francia y se 
adquieren en Cuatro Vientos los 





terrenos precisos para proceder a 
las prácticas, estableciéndose tam- 
bién las condiciones que deberían 
reunir los pilotos. Y como éstas no 
son privativas de ningún Árma o 
Cuerpo, en la segunda promoción 
vemos ya a representantes de 
varios de ellos, aunque sólo del 
Ejército. En la tercera promoción, 
de 1912, participan ya dos mari- 
nos. Á partir de entonces esta pre- 
sencia de los representantes de la 
Armada se efectuará con bastante 
regularidad, aunque no en todas las 
promociones. 


xk * * 


Mientras tanto, la aerostación ya 
ha tomado parte en operaciones en 
Africa y se han formado dos escuadri- 
llas expedicionarias de aviación. En el 
año 1913 (exactamente el 3 de 
noviembre) una de ellas efectuará la 
primera acción aérea de guerra. Se suceden las misiones 
militares, las importantes travesías aéreas y se alcanzan 
numerosos records. La Aeronáutica Naval se crea en 1917, 
estableciéndose su Escuela en el aeródromo del Prat, Bar- 
celona. Aunque, por dificultades derivadas de la Guerra 
Europa, no empiecen tas prácticas regulares de vuelo hasta 
el aÑo 20, en que los marinos empiezan a preparar a sus 
propios pilotos. Á partir de su quinta promoción, convoca- 
da en 1925, vuelven a prepararse aviadores navales en 
varias escuelas de aeronáutica militar (Cuatro Vientos, 
Albacete y Los Alcázares) que contaban con una práctica 
más prolongada. El régimen de camaradería entre aviado- 
res de distintas procedencias acentúa su conocimiento y 
compenetración mutuos. Ello no impide que la Aeronáutica 
Naval, dirigida al servicio de la Escuadra, subraye sus pro- 
pias características. Desde 1922 cuenta con una estación 
transportable: el portaaviones “Dédalo”. Y en las nuevas 
operaciones vemos ya el desarrollo eficaz de operaciones 
combinadas. 

En 1928 se acondiciona la base de San Javier, desde 
donde los dirigibles de la Marina realizarían vuelos hasta 
1936. Continúa la preparación conjunta y la realización de 
ejercicios con intervención de aviadores de Tierra y Mar. 
Un ejemplo significativo sería la participación del Tte. de 
Navío Durán en el vuelo del “Plus Ultra”. 

Pasada la guerra civil española y creado en 1939 el 
Ejército del Aire, se integran en él a petición propia, Gene- 
rales, Jefes, Oficiales y Suboficiales profesionales, antes 
pertenecientes a las distintas Armas y Cuerpos del Ejército 
y la Armada. Pues aunque el Servicio de Aviación Militar 
existiese desde 1910, cada cual continuaba perteneciendo 
al arma o cuerpo de origen hasta que se formó el escalato- 
namiento correspondiente al nuevo ejército. El primer gru- 
po de la primera promoción de las formadas con Oficiales 
de Complemento y Provisionales para las Armas de Avia- 
ción y de Tropas de Aviación ingresa en la Academia de 
León, en abril de 1940. Los distintos Cuerpos van formán- 
dose paulatinamente por concurso entre los profesionales 
y mediante el paso por las respectivas academias de otros 
aspirantes seleccionados. En el de Ingenieros se integran 
Jefes que formaban entre los fundadores de la Aerostación 
y la Aviación de la primera hora y su participación será 
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esencial para la buena marcha de los parques y desarrollo 
de la industria aeronáutica, ya iniciada con anterioridad. Le 
siguen de cerca los cuerpos de Intendencia, Intervención, 
Jurídico y Sanidad. Y poco después, Farmacia, Oficinas 
Militares y Eclesiástico. Pero durante varios años, prestan 
sus servicios, como agregados al Ejército del Aire bastan- 
tes compañeros del Ejército de Tierra que ostentan, prime- 
ramente el uniforme propio de su origen, cambiándolo más 
tarde en ciertos casos por el del Aire, pero con rombo gris. 


Y así vemos Oficiales de Caballería como profesores de 
equitación en las Academias; de Ingenieros en los parques 
de las Maestranzas, Automóviles, Transmisiones, Ferroca- 
rriles de servicio restringido y en unidades de Zapadores. Á 
éstos se debe la realización de importantes obras de la 
infraestructura aeronáutica y especialmente la ampliación 
de antiguas pistas y creación de otras nuevas. La Artillería 
antiaérea tiene a su cargo una parte muy importante de la 
defensa de las bases. Y otros jefes y oficiales de Tierra y 
Mar desempeñan cargos destacados en el desenvolvimién- 
to del Ministerio del Aire y como profesores de Academias 
y Escuelas. 


k xk xk 


Desde el momento de la creación del Ejército del Aire, 
su personal no se encierra en sus propios limites sino que 
acude a centros de los otros ejércitos así como ofrece a és- 
tos su colaboración. No solamente en cursos de pilotaje de 
aviones, helicópteros y veleros. Un ejemplo curioso es el de 
la Escuela de Paracaidistas en la que los alumnos del Ejér- 
cito de Tierra han llegado a desbordar ampliamente a los 
del Aire. Como es sabido, la primera escuela de paracaidis- 
tas, establecida en Cuatro Vientos a cargo del Capitán 
Méndez Parada (en los primeros tiempos de la aviación 
militar española) tenía por objeto casi exclusivo el enseñar 
el mejor uso del paracaídas a los pilotos y tripulantes de los 
aeroplanos y aerostatos; pero luego de ciertas vicisitudes 
durante la Segunda Guerra Mundial y tras la creación de la 
Primera Bandera de Paracaidistas del EA., se fundó en 


1947, la Escuela de Alcantarilla. Cinco años después, ésta 
se abría también a los alumnos del E.T. y pronto los saltos 
anuales pasartan, de 8.000 a 18.000. Esta Escuela abar- 
caría también en su enseñanza a otros alumnos de Acade- 
mias y Escuelas militares y civiles. 


Mientras tanto, la aviación militar, aunque preponderan- 
temente perteneciente al Ejército del Aire, sigue instruyen- 
do en sus medios de empleo a alumnos de otros ejércitos y 
ampliando sus actividades a otros ámbitos estatales y 
sociales. Y no sólo en lo que se refiere al pilotaje y navega- 
ción aérea en general. Desde las escuelas de aprendi- 
ces-obreros y especialistas a las de reactoristas o de jefes 
de E.M. pasando por las de pilotos convencionales milita- 
res y civiles de todos los grados y especialidades, de Carto- 
grafía y Fotografía, Control y Tráfico Aéreo, Búsqueda y 
Salvamento y tantas otras. Y muy destacadamente, la de 
Helicópteros. Porque, así como distintos tipos de avión se 
emplean en muy diferentes misiones dentro y fuera del 
Ejército del Aire, los helicópteros adquieren una gran 
amplitud y diversificación de empleo en las Fuerzas ÁArma- 
das, en las de seguridad interior, y en multitud de servicios 
-nacionales, regionales y locales. Esta Escuela después de 
20 años en Cuatro Vientos continúa su notable historial en 
la Base Aérea de Armilla. 


Nos gustaría reseñar aquí el planeamiento, organigra- 
ma, estadísticas y detalles profesionales y humanos de 
todos y cada uno de los organismos, las escuelas y las uni- 
dades aéreas que compiten en el servicio de España ofre- 
ciendo su colaboración en personal y medios a nuestros 
otros Ejércitos, así como los datos referentes a actividades 
que el personal de aviación presta dentro de aquéllos y la 
instrucción que ofrece en sus escuelas y recibe en las 
demás; pero es un trabajo que, aunque muy interesante y 
que esperamos ver reflejado en esta Revista, excede del 
propósito de generalización de este capítulo. 


Paralelamente, la labor de las Escuelas Militares de 
Aviación se amplla a las civiles, profesionales y deportivas. 
¡Cuántos de los viejos pilotos de las líneas proceden del 
£.A., aunque el caso sea cada vez menos frecuente al con- 
tar las compañlas con centros propios de enseñanza! Tam- 
bién la aviación puramente deportiva —con o sin motor— y 
el paracaidismo recibe en muchos casos instrucción de 
profesores militares. En cuanto a nuestros ingenieros han 
colaborado ampliamente con los civiles de la industria 
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aeronáutica y en la construcción de aeropuertos. Aunque la 
labor de más alto nivel de la ingeniería aeronáutica corres- 
ponde al Instituto Esteban Terradas (INTAET), que aparte 
de la labor de comprobación de diversos modelos de avio- 
nes con el auxilio del Grupo de Experimentación en Vuelo, 
proyecta al mundo entero sus estudios y observaciones 
mediante sus estrechas relaciones con la NASA, tomando 
parte relevante en los más importantes programas de 
seguimiento astronáutico. : 


k xk 


Dentro de la gran familia militar, la relación es estre- 
cha y constante en las unidades y organismos, en los 
cuarteles, bases navales y aéreas, en el ámbito de la 
formación y la vida profesional y, fuera de ella, en los 
lugares de reunión y relación social. Pero es en los cen- 
tros de enseñanza donde se forja más profunda y firme- 
mente el espíritu y estilo militares y el sentido de estre- 
cha camaradería que perdura a través del tiempo. Lógi- 
camente, a medida que se desarrolla la técnica aero- 
náutica hay que dedicar más tiempo al estudio y a la 
práctica, manteniendo un constante entrenamiento, a 
partir del momento mismo en que se ingresa en el ejér- 
cito. Y más si, como profesional, Éste se dirige a la for- 
mación profesional a través de las Academias y Escue- 
las. 


La Academia General del Aire, creada en 1943 dedi- 
có especial cuidado desde su fundación a que (al mis- 
mo tiempo que la formación aeronáutica) el alumno 
asimilara una disciplina militar exigente. El aviador del 
E.A. no es un simple deportista, un enamorado del vue- 
lo o de cualquier otra actividad aeronáutica, ni una per- 
sona que busca únicamente una solución económica. 
Es un militar forjado en un ambiente duro y peligroso. Y 
comprendiéndolo así —y aunque bromeen entre ellos 
sobre ciertos aspectos anecdóticos— pocos son los 
cadetes que no saben encajar con humor, paciencia (y, 
si es preciso, resignación) las medidas conducentes a la 
educación castrense, cualquiera que sea el rigor con 
que aquélla se impone como ejercicio sano de forma- 
ción. 

Por otra parte, el régimen es parecido en todas las 
academias militares y la A.G.A. mantiene cordiales 
relaciones e intercambio de visitas, competiciones 
deportivas y otras ocasiones de 
conocimiento y trato personal con 
sus camaradas de la Academia 
General de' Zaragoza y la Escuela 
Naval de Marín. Creemos oportuno 
recordar que en las tres siguió la 
dura vida y exigente preparación 
del Cadete y Alumno, sin “status” 
preferente que lo distinguiese de 
sus compañeros, Don Juan Carlos 
de Borbón, hoy —como Rey de 
España-— jefe supremo de las Fuer- 
zas Armadas y el representante 
más calificado de la estructura 
coherente y rectilinea de óstas. 

En las Escuelas de Estado Mayor 
y Superiores, a la vez que se atien- 
de a la ampliación de conocimien- 
tos a un nivel cada vez más elevado 
y ciertamente de una complicación 


difícil de abarcar, se acentúa el intercambio de Genera- 
les, Jefes y Oficiales de cada Ejército, hasta llegar a 
una representación proporcional en los más altos orga- 
nismos de enseñanza, como el CESEDEN., 


Pero quizás debamos señalar un momento en la his- 
toria del Ejército del Aire en que esta colaboración se 
precisó antes de forma concreta. Nos referimos a la 
creación en 1954 de la Escuela de Cooperación Aerote- 
rrestre. Ya previamente, en la Escuela Superior del Aire 
se habían impartido cursos de esta naturaleza. Desde 
aquella fecha hasta que en 1976 se creó la Escuela de 
Apoyo Aéreo en Sevilla, se efectuaron numerosos cur- 
sos Informativos, de Especialización y de Transporte 
Aéreo. 


LK A 


El Centro Superior de Estudios de la Defensa Nacional 
(CESEDEN) abrió en 1964 una nueva etapa de colabora- 
ción entre los Ejércitos por sí y a través de sus Escuelas 
dependientes: la de Altos Estudios Militares (ALEMI) y la 
de Estados Mayores Conjuntos (EMACON). Y debe seña- 
larse que en la constitución de este complejo entramado 
de estudios se especificaba que más que en la enseñanza 
expositiva se haría hincapié en el trabajo en común. Al 
ampliar los estudios al ámbito político-militar, la estrategia 
y la economía nacional e internacional, etc., se buscó la 
colaboración de personalidades de la vida civil, creándose 
el Instituto Español de Estudios Estratégicos (IEEE) que 


vino a completar el propósito de labor conjunta del CESE- 
DEN. 


Los casos planteados en estos altos organismos se tra- 
ducen en el desarrollo de ejercicios y maniobras, a veces 
muy extensos y realmente complicados. Pero aun dentro 
de la sencillez aparente de la vida diaria en las unidades del 
Ejército del Aire, las prácticas sobre supuestos y las actua- 
ciones sobre casos reales no cesan. No están dirigidos 
solamente al entrenamiento, normalización, táctica y técni- 
ca del personal, pruebas de elementos de control aéreo y 
comprobación de sistemas defensivos, ejemplos de ata- 
ques aire-aire y aire-superficie, reconocimientos fotográfi- 
cos y armados, mantenimiento de líneas regulares de 
transporte en vuelo y estafetas aéreas, búsqueda y salva- 
mento, evacuación de heridos, trabajos cartográficos y 
fotográficos, inteligencia interejércitos, vigilancia fronteriza 
y naval y tantos y tantos servicios de los que se benefician 
indiscriminadamente los 3 ejércitos. El Ejército del Aire 
también presta servicios a la población civil y a la vida 
general del país como en los ya citados servicios de salva- 
mento, o en los de extinción de incendios en colaboración 
con ICONA. O en misiones culturales, ayudando a la for- 
mación profesional de los soldados y al promocionamiento 
de otro personal en concierto con los Ministerios de Educa- 
ción. 

Todo lo aquí apuntado y otros muchos temas que vie- 
nen al caso, necesitarían mucho espacio para desarrollarse 
debidamente. Pero la “moraleja” es ésta: que si bien la 
antigua Aeronáutica Militar ha llegado a convertirse en un 
Ejército en cierto modo independiente, sus relaciones con 
los otros Ejércitos españoles y con la realidad nacional son 
más estrechas que nunca. 


¿OABTAS OgZ...? 


ara impartir los cursos selectivos de vuelo 

de los alumnos del Centro de Selección de 
la Academia General del Aire y de la IMEC-EA, 
que han de desarrollarse, a partir del próximo 
15 de junio, en el Ala número 78 (Base Aérea 
de Granada) se ha constituido un cuadro de 
profesores eventuales formado por 10 oficiales 
de la Escala del Aire, y 6 suboficiales especialis- 
tas (B.O.E.A. número 27). 


a enseñanza en vuelo de dichos cursos se 
dará en avionetas E-3B  Bucker (B.O.E.A. 
número 27). 


e está desarrollando actualmente en la 

Escuela de Reactores (Base Aérea de Tala- 
vera) un curso de transformación de los Pilotos 
de A-10 (Supersaeta) del Ala número 21 en pilo- 
tos de A-9 (F-5) (B.O.E.A. número 29). 


E | próximo mes de septiembre darán comien- 
zo en las diversas escuelas de especialidad 
del Ejército del Aire cursos de aptitud para el 
ingreso en el Cuerpo de uboficiales de 284 cabos 


primeros ayudantes de especialistas (B.O.E.A. nú- 


mero 29). 


or Real Decreto número 473/1981 de 13 

de marzo, se establecen las vacantes fijas 
que han de darse al ascenso durante el ciclo 
anual 1980-81, siendo los cambios más destaca- 
dos los que afectan a la Escala de Tropas y 
Servicios, en que pasan de 11 a 22 las corres- 
pondientes al empleo de Teniente Coronel y 
de 21 a 11 las de Comandante (B.O.E.A. núme- 
ro 35). ú 


stá en su última fase la aprobación de la 

2. parte de las Reales Ordenanzas. Serán 
tres libros, uno para cada Ejército, aunque tie- 
nen muchas partes comunes, y tratan sobre el 
mando, régimen interior y vida de las. unidades, 
disciplina, seguridad y honores y ceremonias 
militares. 
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S e acaba de publicar la organización, funcio- 
nes y relaciones del Sistema de Psicología y 
Psicotecnia del Ejército del Aire (1G-10-13). 

icho Sistema se halla constituido por la 


D Dirección de Enseñanza, los Gabinetes 
Psicopedagógicos y los Gabinetes Psicológicos 
(1G-10-13). | 


L a Dirección de Enseñanza dispone en este 
campo, de la Conexión de Psicología y 
Psicotecnia y de la Sección del mismo nombre 
(1G-10-13). 


L os Gabinetes Psicológicos tienen la misión 
general de orientar, clasificar, seleccionar y 
obtener información sobre el personal de las 
unidades aéreas con el ánimo de lograr un mejor 
rendimiento funcional de las mismas. 


on la finalidad de guiar el pensamiento pro- 

fesional de los miembros dei Ejército del 
Aire hacia el cumplimiento de la misión asignada 
a éste acaba de publicarse una Instrucción Gene- 
ral sobre “Doctrina aeroespacial” (1G-00-1). 


p ara cubrir 235 plazas de la EMEC-EA para 
el acceso a las escalas de complemento del 
Arma de Aviación (Tropas y Servicios) y de 
los Cuerpos del Ejército del Aire se han presen- 
tado 801 aspirantes, lo que equivale a una 
proporción de 34 por plaza  (B.O.E.A. 
número 38). 


H ay un proyecto para mejorar el aeródromo 
civil situado en las cercanías de Seo de 
Urgel. | 


n Barcelona estuvo ubicada la Escuela de la 
Aeronáutica Naval. 


n Reus estuvo la primera Escuela de Caza y 
de allí pasó a Morón. 


n el muelle del contradique del puerto de 

Barcelona estuvo la base de hidro que primero 
perteneció a la Aeronáutica Naval y desde 1939 
a 1950, al Ejército del Aire. 


E n los terrenos de Casa Antúnez, de Barce- 
lona, a bordo de un aeroplano “Bleriot” 
pilotado por Julien Mamet el 11 de febrero de 
1910, se voló por primera vez en España. 


ctualmente en la Base Aérea de Reus se 
/ eee la Escuela de Suboficiales del 
Aire y que allí mismo realizan el curso inicial 
los Soldados con Instrucción Técnica Especial 
(1.T.E.) para Administrativos Escribientes del 
Ejército del Aire. 


uando se estudió la posibilidad de instalar 
la primera Base de Hidros, en España, estu- 
vieron previstas en el plan Rosas y Sitges. 


E n los años 50 aún existían en Cataluña, 
entre otros, los Campos de Aviación, de- 
pendientes del Ejército del Aire, de Albatarech 
(Lérida); Valls (Tarragona); Bañolas, junto al 
Lago (Gerona) y Sabadell. 


n 1915 se creó simultáneamente el Aero 

Club de Cataluña y una Escuela de pilotos 
en los terrenos de Casa Antúnez, de Barcelona, 
al frente de la cual se encontraba el santande- 
rino Salvador Hedilla. 


l acto inaugural de esa Escuela de Pilotos 

tuvo lugar el 4 de mayo de 1916, en el 
campo de “La Volatería””, puesto que por falta 
de elementos se cambió de campo. 


n 1921 el ingeniero Señor Pescara realizó 
F en Barcelona pruebas sobre un helicóptero 
de su intervención, que construyó en colabora- 
ción con Heraclio Alfaro, que pesaba 600 kg. 
con el que realizó 40 ensayos. 


ue la Casa Elizalde de Barcelona, inició sus 
trabajos sobre motores en 1915. 


E l aviador Salvador Hedilla fue el primero 
que, en viaje desde Barcelona, voló sobre 
las Islas Baleares, a bordo de un avión terrestre, 


E | Escuadrón de Vigilancia Aérea núm, 4, 
perteneciente al Ala de Control Aéreo del 
Mando Aéreo de Combate está en Rosas. 


E | Servicio Postal Aéreo entre Barcelona y 
Palma tuvo su inaguración oficial el día 8 de 
abril de 1922, 


E n los talleres instalados en “La Volatería””, 
—primeros especializados en Construcciones 
Aeronáuticas en España—, se construían aviones 
“Vendome”, bajo los proyectos de Alfaro, 
Barrón y otros, y que fueron presentados a 
concursos nacionales. 


| Tte. de Navio Núñez Rodríguez, realizan- 

do unas maniobras aeronavales —en— el 
puerto de. Barcelona, a bordo de un dirigible, al 
ver que el avión que tripulaba Durán se precipi- 
taba al mar, se arrojó desde una altura de 
40 metros logrando rescatar a Durán que, no 
obstante, pereció, por cuya hazaña le fue conce- 
dida por el D.O, 189/1926 la Medalla Aérea. 


L a Hispano Suiza de Barcelona construyó el 
primer motor de producción nacional de 
140 Hp., solicitando Francia la patente. 


LOS CONCEPTOS EXPUESTOS EM LOS TRABA:- 
JOS PUBLICADOS EN ESTA REVISTA REPRESEN- 
TAN LA OPIMION PERSOMAL DE SUS AUTORES. 
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El modelo que hemos bautizado con -el nom- 


bre de Pañuelo, es uno de los 
aviones o, para ser más exactos, umo de' los más 
simples papeles voladores que se puedan 'confec- 
cionar tomando como base un simple folio de 


papel. 


Su realización es sumamente fácil y el' tiempo 
empleado escaso, ya que únicamente es nece- 
sario efectuar un primer doblez tomando como 
referencia su eje longitudinal y, posteriormente, 


más - sencillos. 


Por T. IBANEZ 


sobre. una de las partes resultantes, se efectúan 
dos nuevos pliegues. Se completa la operación 
fijando con cinta adhesiva las partes dobladas, 
curvando el papel como se indica en el dibujo 
adjunto y plisáandolo levemente respecto a su eje 
transversal. 


El resultado del trabajo lo:veremos rápida- 
mente: una papirola de fácil ejecución que vuela 
y planea de forma satisfactoria. 
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DOBLAR POR LA DOBLAR UNA DE 
MITAD Y DESPLE- LAS MITADES 
GAR DE NUEVO SOBRE Si MISMA 





REPETIR ESTA OPERACION DOBLAR ESA 
CON LA MISMA PARTE PARTE Y FI - 
JARLA CON 

CINTA ADHESIVA 






COMBAR LA 


PARTE MOVIL PLEGAR LA SECCION SUPERIOR, 
ADELANTE UTILIZANDO QUEDANDO LISTO EL AVION 
El PERFIL DE UNA MESA PARÁ INICIAR El VUELO 


PAÑUELO 
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La Comisión de Programación 
de Emisiones Filatélicas en una 
reciente sesión plenaria, elaboró 
el proyecto de Programa de Emi- 
siones para el presente año 1981, 
que posteriormente fue elevado a 
la autoridad ministerial correspon- 
diente para su aprobación. 


, 


La gran promoción realizada en 
el campo de la Filatelia en los últi- 
mos años y de manera primordial 
las últimas exposiciones habidas 
(recordemos por ejemplo la Expo- 
sición internacional de América y 
Europa Expamer 80 y la Exposi- 
ción Aviación y Espacio 1980) ha 
despertado en el público en gene- 
ral un mayor interés por el sello de 
correos, de manera tal que las 
nuevas emisiones, las exposicio- 
nes y otros acontecimientos filaté- 
licos interesan a un sector de la 
población cada vez más amplio y 
evidentemente en continuo creci- 
miento. 


La Comisión de Programación 
no ha permanecido ajena a esta 
realidad y en su actuación ha pro- 
curado que dentro del Programa 
de Emisiones para 1981 se refle- 
jara una amplia variedad en la 
temática de las emisiones y en los 
motivos que se demandan. 


Dentro del apartado aerofilaté- 
lico hay tres hechos que merecen 
unas líneas de comentario. 


En primer lugar, se mantiene 
por tercer año consecutivo el sello 
dedicado al Día de las Fuerzas 


AERO ILATELIA. 


o 


Por FERNANDO ARANAZ DEL RIO 
Ingeniero Aeronáutico y Doctor Ingeniero Geográfico 


SELLOS AERONAUTICOS EN 1981 


Armadas, rindiéndose una vez 
más homenaje al Ejército de Tie- 
rra, a la Armada, y al Ejército del 
Aire. Este sello, con facial de 12 
pesetas y tirada de ocho millones 
de ejemplares en huecograbado, 
se emitirá el 29 de mayo. Sola- 
mente nos queda esperar que se 
escoja un boceto más original y 
diferente de los dos anteriores. 


La segunda novedad del Pro- 
grama se refiere a la emisión de 
dos Aerogramas con motivos 
aeronáuticos. El Aerograma es un 
sobre en papel delgado, con el 
sello impreso en el ángulo supe- 
rior derecho. Se emitirán dos 
modelos con nominales ajustados 
a las tarifas aéreas para esta clase 
de objetos postales. 


La fecha de emisión prevista es 
el 30 de junio, y la temática esco- 
gida los grandes raids españoles. 
El primero de ellos, de facial 20 
pesetas, se dedica al vuelo Palos-- 
Buenos Aires del “PLUS ULTRA” 
y el segundo, de facial 30 pesetas, 
al Madrid-Manila de la escuadrilla 
“ELCANO”. La impresión se reali- 
zará en offset y con tirada de 
450.000 ejemplares, lo que nos 
parece muy insuficiente para 
atender unas mínimas necesida- 
des postales. 


Por supuesto no tenemos nada 
que objetar a los temas elegidos 
en cuanto a su importancia y tras- 
cendencia aeronáutica. Pero cabe 
hacer una consulta a los miem- 
bros de esa Comisión de Progra- 
maciones, ¿es que no conocen 
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otras hazañas de la aviación espa- 
ñola? ¿es que no solicitan aseso- 
ramiento de expertos en aviación ? 


Decimos esto porque ambos 
raids, el Palos-Buenos Aires y el 
Madrid-Manila, ya han sido filate- 
lizados. 


Recordamos, por ejemplo, có- 
mo Francia viene emitiendo cada 
año un sello dedicado a sus pilo- 
tos más conocidos y, anterior- 
mente, con los modelos produci- 
dos por su industria aeronáutica 
¿es que no podríamos incluir aquí 
al C-212 y al C-101 por estar 
alguno? 


También en la serie España 
exporta, pudieran tener cabida 
estos aviones. 


El tercer motivo de satisfacción 
nos lo produce la emisión prevista 
para el próximo 26 de noviembre 
de una serie para el Correo Aéreo. 
Dos son los motivos escogidos: la 
Plaza de España, de Sevilla, con 
facial de 13 pesetas, y el Puente 
de Rande, en Pontevedra, con 
facial de 20 pesetas. La emisión 
constará de diez millones de 
series y estará impresa en calco- 
grafía. 


Significamos aquí cómo los úl- 
timos sellos españoles para el 
correo aéreo datan de 26 de 
febrero de 1966. Han hecho falta 
veinticinco años y nueve meses 
para que vuelva a reanudarse esta 
vieja costumbre. UU 


Ultima aga 
PASATIEMPOS 


Por MIRUNI 


PROBLEMAS DEL MES 


1.— En una tienda hay seis cajas de botellas de vino, que contienen 5, 6, 12, 14, 23 y 29 botellas respectivamente. Unas cajas 
contienen botellas de vino blanco y otras de vino tinto, El vendedor le dice a su mujer: si vendemos esta caja, tendremos 
el doble námero de botellas de vino blanco que de vino tinto. ¿A qué caja se est4 refiriendo? 


2.— Se quiere distribuir una cierta cantidad de bolas entre cierto námero de niños y se ouscrva que si se dan a cada uno cinco 
bolas, sobran cinco pero si se dan a cada niño seis bolas, faltan dos. ¿Cuántos niños hay? 


3.— Cuadro numérico. 





SOLUCIONES A LOS PROBLEMAS DEL NUMERO ANTERIOR 


1.— Se volverán a adelantar a 200 metros de la salida, 


punto donde los coches se cruzan por primera vez puede tomarse como nuevo punto de salida, y por lo tanto el 
siguiente cruce se realizará a 100 metros de ese punto, o sea a 200 metros de la salida, 


2.— Las sumas correctas son: 72 3 356 4 3 
12._,3 36 4-3 
7286 

TT. 2 3 

72.3 

28 9 2 


3.— Tachamos las tres monedas que debemos quitar: —([) unan ¡2 


AJEDREZ, por Severino Gómez Pernas. Y Y ah 


a, 


En esta posición A -Marshall, Breslau 1912), el conductor 
de las negras se impu con una brillante jugada que, al parecer, le 
supuso una no spreciable recompensa económica. 


Trate de ON OO antes de ver la solución en el próximo 
número de ju 
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CRUCIGRAMA, por €. A. A. 


1 

2 

3 

4 

E 

6 

7 

8 

JO: > 

QUO ONE 
NA: 5: 


HORIZONTALES: 1.—Nombre del Interceptador F-86. Al 
revés, el que hace versos, Nombre español del avión soviético 
1-16. Al revés, perteneciente a la voz. 2.—Industria Helicopterista 
Italiana. Al revés, primer avión francés a reacción, Calmo, 
tranquilo. 3.—Sustancia mineral que, por su extensión, forma 
parte importante de la masa terrestre. Matrícula española. Nom- 
bre de un helicóptero de Aerospatiale/Westland. Matrícula espa- 
ñola. Letras de “urraca”, 4.—Letras de “traca”. Relativas al aire. 
Al revés, legada al término de la adolescencia. Letras de 
“colega”. 5.—Nombre del helicóptero americano Kaman S-2F. Al 
revés, nombre (en dos palabras) del helicóptero Bell AH-1G, 
6.—Símbolo químico. Al revés dan con el cuerpo en el suelo. 
Demuestren alegría y regocijo. Matrícula española. 7,_—Al revés, 
cierto jugador de Fútbol español Matrícula española. Punto 
cardinal. 8,—Letras de “KORGA”. Siglas con las que se conoce 
cierta Compañía de líneas Aéreas europeas. Al revés, preposi- 
ción. Cortar las ramas. 9,—Al revés ciudad vasca fronteriza con 
Francia. En dos palabras, industria aeronáutica italiana. Letras de 
“ODALISCA”. 10.—Letras de “tanto”. Nombre del avión de 
bombardeo soviético R-5, que actuó en nuestra guerra civil, 
Nombre del helicóterpo Aerospatiale SA-316. Conjunción latina. 
11.—Composición musical que se ejecuta con movimiento lento. 
Letras de “'cayadilla”, Emperador. Nombre de mujer. 
12.—Existen, Poema dramático puesto en música, Benigna, bon- 
dadosa, Metal quebradizo de color blanco agrisado con elevado 
punto de fusión. Artículo, 


VERTICALES: 1.—Al revés molusco acéfalo marino de con- 
chas ásperas, En plural, rumiante parecido al ciervo, aunque más 


SOLUCION DEL CRUCIGRAMA DE MAYO: 





1 22 
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a 
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grande, 2.—Al revés, distribuye, repartes bienes, Nombre del 
helicóptero Agusta A-109, 3,—Nombre del avión inglés de com- 
bate BAe S-2B. Siglas con las que se identifica la industria 
constructora de ciertos aviones soviéticos, 4.—Letras de “rasan- 
te”, En dos palabras, nombre del helicóptero Westland HAS-1, 
5.—Conjunción latina, Letras de “pasado”. Al revés, percibía, 
sentía. 6.—Al revés, isla mediterránea. Alto, parada obligatoria. 
7.—Vocal Juego infantil. Continente, Punto cardinal, 8.—Infu- 
sión. Siglas españolas de un ejército. Letras de “caza”. Símbolo 
químico. 9,—Al revés nombre de MacDonnall-Douglas F-15, Al 
revés, cierta forma de estomudo. 10.—Ondas de gran amplitud 
de la superficie del mar. Nombre OTAN del avión soviético 
IL-38. 11.—Animal acuático, Al revés ciudad italiana, 12.—Mira, 
observa. Consonante. Número romano. 13.—Apócope. Nombre 
con el que se conocen ciertos aviones armados, 14.,—Adorno que 
bordea ciertos vestidos, Letras de “hola”. 15.—Nombre del avión 
español HA-200, Al revés, canten las ranas, 16.—Número roma- 
no. Letras de “loro”, Siglas con que se designan los aviones de 
entrenamiento soviéticos (doble mando). Sfmbolo químico. 
17.—Matrícula española. Nombre OTAN del avión soviético 
ANTONOVAN., 12. Punto cardinal Símbolo químico. 18,—Se- 
bosidad que brota por los poros, Adverbio latino. 19.—Pronom- 
bre. Al revés sobre cerrado y sellado. Letras de “Toledo”, 
20,—Altar, Notable proyectista de aviones soviéticos. 21.—Corta- 
do. Siglas con la que se identifica la industria constructora de 
ciertos aviones soviéticos. 22,—Al revés, soldado de caballería de 
algumos países europeos, Declive de una montaña, 23 _— Industria 
aeronáutica americana. Uno de los nombres que tuvo en España 
el avión 1-16, 


1.—Arava. Tarhe. Jotas. Delta. 2.—Luenga. Huey Cobra. socirU. 3.—aerA. Si, Caribou. RA. Igor. 4.—Rdo. 
Twin Otter. 6.—A. Para. etoN. A. 7.—Maya. O. A. Orín. 8.—ocicuS. Roa. Par. RNNÍf. 


9.—Tres. North American. Agfa. 10.—RA. emitiraM. Lockheed. LR. 11.—Agosto. Izo. Leí. Xiones. 12.—Ser. egasO. Rea. Orión. 


HORIZONTALES: 
dormiN, esameR. Hto. 5.—Mescalero. 
Oda. 
" VERTICALES: 1.—Alarma, Otras. 2.—Ruede. Mirage. 
nioG. 7.—T. Iré, oroT. A. 8.—AH. Orí. S. 9.—Rucio. Atrio. 10,—Hean. Haz. 
14.—Oboe, Roe, 15.—Trust. Picio. 


3.—Aerospace. 


16.—AA. AW. Ack R. 17.—S. Rmi araH. Il. 18.—saenE. Nexo. 


5.—AG. Darás. Mte. 6.—Asola. 
12.-—C!t. M. E. 13.—Job. Ella. 
19.—Do. Rotor. Ein. 20.-—£écl. 


OR. 4.—Vna. Cayuses. 
11.—Eyr. Amor. 


Tornado. 21.—Lightning. No. 22.—Trote. nifleD. 23,—Aurora. Farsa, 
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ARCHER, Robert J. United States 
Military Aviation: Thg Air Force, 
London, Midland Counties Pub.. 
1980. 

Dentro de la colección que la 
editorial Midland Counlles dedica al 
análisis de las distintas Fuerzas Ae- 
reas del mundo. la obra dedicada a 
la aviación militar de Norteamérica, 
quizá sea la que está hecha con más 
amplitud y extensión. 


La estructura de la obra sigue el 
modelo de las otras de la colección: 
una primera parte dedicada a la 
historia de la fuerza aérea norteame- 
ricana, arrancando en la primera 
guerra mundial, el periodo entre las 
dos guerras, la segunda mundial, y 
la amplia postguerra, con capitulos 
especiales a las acciones más desta- 
cadas de esta aviación militar: Ber- 
lin, Corea, Cuba, Vietnam. Éstos 
capítulos son muy breves, salvo el 
de Vietnam, en que se recogen los 
principales aviones que tomaron par- 
te en la guerra y su evolución du- 
rante la misma. 


La parte segunda está dedicada a 
la organización de la aviación en la 
actualidad, recogiendo los organigra- 
mas de los distintos Comandos Ae- 
reos: Estratégico, Táctico, Defensa 
Aerospacial, el de Alaska, el de En- 
trenamiento, etc. En cada uno de 
ellos, se explica su composición, su 
ubicación, asi como se recogen sus 
distintivos e insignias. Lastima que 
éstas vengan en blanco y negro, lo 
que las hace poco útiles para aque- 
llas personas que buscan en estos 
libros un medio de coleccionismo. 


La tercera parte, la más amplia 
de la obra está dedicada a recoger 


BIBLIOGRAFIA 


los distintos pos de aviones en uso, 
divididos por marcas y consignando 
sus matrículas. Se completa esta 
parte con fotos de distintos aviones. 


Se complementa la obra con cua- 
tro apéndices: el primero recoge las 
distintas bases aereas norteamerica- 
nas en su territorio y las que tiene 
distribuidas por el resto del mundo. 
El segundo se dedica a los códigos 
de las matrículas de los aviones por 
Unidades y Bases. El tercero explica 
los colores de las insignias y el 
cuarto los aviones que tiene la 
NASA como propios. 


AIRCRAFT in World War HH (Colec- 
ción). London, Arms and Ar- 
mour Press, 1980, 


La editorial londinense Arms and 
Armour Press, ha iniciado la publi- 
cación de una colección sobre avio- 
nes que fueron utilizados en la Se- 
gunda Guerra Mundial, por los dis- 
tintos ejércitos combatientes. Tiene 
como característica dicha colección 
que cada obra está dedicada a un 
avión concreto, con lo cual se con- 
sigue un analisis bastante exhaustivo 
del mismo. 


La distribución de las obras son 
similares para cada avión: se hace 
un estudio de cómo nace y se desa- 
rrolla el avión a explicar, se estudian 
sus características, incluyendo diver- 
sas vistas de sus esquemas y cortes 
interiores, se hace la historia de las 
principales acciones bélicas en las 
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que participaron. En cada avión se 
hace una historia de los diversos 
modelos que participaron en la gue 
rra. 


En apéndices de cada obra de las 
caracteristicas técnicas del avión en 
sus diversos modelos, incluidas las 
matrículas de los mismos y en álgu- 
nas Obras se recoge una buena bi- 
bliografta sobre el modelo. Las 
obras tienen una presentación tipo- 
grafica muy buena con abundantes 
fotografias. 


La colección se componen, hasta 
ahora, de los siguientes títulos: Su- 
permarine Spitfie, B-29 Superfor- 
tress, PS-51 Mustang, B-17 Flying 
Fortress, Stuka Ju-87 y Zero A6M. 


INICIACION A LA METEORO.- 
LOCIA. Panorama actual de la 
Ciencia del Tiempo, por Mariano 
Medina. Un volumen de 
252 págs. de 15x21cms, Edi 


torial Paraninfo. Magallanes 25, 
Madrid 15 


La Meteorología es una Ciencia 
que va adquiriendo cada vez más 
importancia. Al planear una excur- 
sion, una competición deportiva y 
sobre todo un vuelo es preciso co- 
nocer la Meteorología que se va a 
encontrar. Hubo operaciones bélicas 
que tuvieron que posponerse debido 
a una mala Meteorología. Esta Cien- 
cia se está aproximado cada vez más 
a una Ciencia exacta, porque el me- 
teorologo conoce las leyes que rigen 


el tiempo, e ineluso podran hacer 
que evolue según una forma desea- 
da. Por ello la Meteorología interesa 
a todo el mundo y es preciso dispo- 
ner de obras que inicien al gran 
público en los misterios de esa Cien- 
cia. Á esto va dirigida la obra que 
reseñamos, que con sus cinco Edi 
ciones ha demostrado el favor al- 
canzado. Escrita con una gran ame 
nidad y enriquecida con unos dibu- 
jos de Sumers, nos presenta los prin- 
cipales- temas de la Meteorología 
con una claridad extraordinaria. La 
obra está dividida en 14 capítulos, 
separados por un intermedio que 
trata algún lema relacionado con la 
Meteorología. Ál final se incluye un 
Indice Alfabético de los temas trata- 
dos en el volumen. El Autor, el 
“Hombre del Tiempo” no necesita 
ser presentado, ya que lleva 25 años 
presentandonos el Tiempo en la pe- 
queña pantalla, y realmente ha des- 
pertado en todos los hogares un 
eran interés por la Meteorología. 


CIRCUITOS INTEGRADOS DICI- 
TALES, por A.M. lloebeek. Un 
columen de 138 págs. de 
21x 27 cms. Editorial Paraninfo. 
Magallanes 25. Madrid 15, 


Esta obra traducida al castellano 
por Miguel Molinos nos presenta, en 
esta 1:*% Parte los circuitos inte- 
grados digitales de la serie 
7400-74132. En total son unos 
725 tipos de la serie TTL 7400. Se 
trata de proporcionar información 
comprensible sobre las caracteristi- 
cas de los circuitos integrados digita- 
les. La información se ofrece me- 
diante símbolos, diagramas de cone- 
xión, equivalencias y otros paráme- 
tros importantes, En la Introducción 
de la obra se da el codigo de tipos y 
Fabricantes. Á continuación se in- 
cluyen unas abreviaturas especiales 
de la versión castellana, debido a 
que este idioma necesita un mayor 
número de palabras, y la falta de 
espacio obliga a abreviar las pala- 


bras. Sigue un índice numerico, que 
relaciona los tipos con las páginas 
en que se dan sus caracteríslicas, y 
equivalencias, Posteriormente se da 
un índice de funciones y un código 
de designación. Se termina dando 
las abreviaturas utilizadas en las ho- 


jas caracteristicas y notas aclaralo- 


rias. Las hojas de características y 
equivalencias dan una información 
muy completa, acompañadas de un 
diagrama esquematico. Se indican 
las logicas positiva y negativa, asf 
como unas condiciones de funciona- 
miento recomendadas y las princi- 
pales caracteristicas. 


RELACION DE OBRAS INGRESADAS ULTIMAMENTE EN LA Bl. 
BLIOTECA CENTRAL DEL CUARTEL GENERAL.DEL AIRE 


CRISIS y reforma del sistema monetario internacional. Introducción y 
selección de textos de Joaquín Muns. Madrid, Instituto de Estudios 
Fiscales, 1978. 6000 pts. j 

TEXTOS olvidados (sobre economía). Presentación y selección de Fa- 
hian Estapé y Rodríguez. Madrid, Instituto de Estudios Fiscales, 
1973, 

BELTRAN, Miguel, Ideología y gasto público (1814-1860). Madrid, 
Instituto de Estudios Fiscales, 1977. 50 pts. 


GONZALEZ DE LA PEÑA, Angel. Estadística de los presupuestos 
generales del Estado y de los resultados que ha ofrecido su liquida- 
ción. Años 1850 a 1891. Madrid, Instituto de Estudios Fiscales, (s.a.) 
(Facsímil de la edición de 1891). 600 pts. 

RETIS Y MUYRANI, Jose María de. Estadistica de los presupuestos 
generales del Estado y de los resultados que ha ofrecido su liquida- 


ción. Años 1891 a 1907. Madrid, Instituto de Estudios Fiscales, 1976 
(Facsimil de la edición de 1909). 1.000 pts. 


ESTADISTICAS de las cuentas generales del Estado. Años 1902 a 1924. 
Madrid, Instituto de Estudios Fiscales, 1975. 1.200 pts. 


EL IMPUESTO sobre el patrimonio neto. Madrid, Instituto de Estudios 
Fiscales, 1972. 


PUVIANI Amilcare. Teoría de la ilusión financiera. Madrid, Instituto de 
Estudios Fiscales, 1972, | 

GARCIA DE VINUESA, Carlos. La cooperación monetaria europea. 
Madrid, Instituto de Estudios Fiscales, 1977, 500 pts. 


ESPAÑA. Leyes, Decretos, etc. Recaudación. Madrid, Servicio de Publi- 
caciones del Ministerio de Hacienda, 1972. 


ECONOMIA del: medio ambiente. Introducción y selección de J.A. 
Gallego Gredilla. Madrid, Instituto de Estudios Fiscales, 1974. 200 
pts. 


BOWYER, Chad. Supermarine Spitfire. London, Arms and Ármour 
Press, 1980, 825 pts. 


PIMLOTT, John, B-29 Superfortress. London, Arms and Armour Press, 
1980. 825 pts. 


ESPAÑA. Ministerio de Hacienda. Estímulos fiscales a la concentración 
de empresas. Madrid, 1978, 100 pts. 
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